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3. Proje Tanimi
3.1. Girig

Raporun bu bélimi, IYH Projesinin fiziki karakteristikleri ve isletim unsurlari ile ilgili bir
tanimlamayi icermektedir ve bu kapsamda hafriyat ve toprak isleri, ingaat ve isletim
uygulamalari yer almaktadir. Bu bdlim asagida siralanan iYH Projesinin temel elemanlarini
g6z 6ninde bulundurur:

Santiye icinde ve santiye disindaki altyapi igleri;
Tasarimla ilgili ve teknik ézellikler;

Hafriyat ve ingaat yonetimi;

Santiye krokisi ve insa formu ve

Tesisin isletimi ile ilgili duistinceler.

Bu bolimidn igindeki hususlar asil olarak, Proje Master Planinda (2013), yeni pist
krokilerinin/semalarinin yer aldi§i degistiriimis Proje Master Plani (2015 ve Proje Konsept
Tasariminda (Ref. 3.1, Ref. 3.2, ve Ref. 3.3) yer alan bilgilere dayanmaktadir.

3.1.1. Proje Alani ve Cografyasi

Proje Arazisi (Sekil 3.1) Karadeniz sahilinde yer almaktadir. Teklif edilen yeni havalimani
mevcut Atatiirk hava limaninin 35 km kuzeyinde ve istanbul sehir merkezinin de 40 km
kuzey batisinda yer almaktadir. Turk hudkimeti, mevcut Atatlirk havalimaninin rolind
yuklenmek Uzere bdlgenin hava alani kapasitesini artiracak yeni bir havalimani insa etmeye
karar vermigtir.

ingaat alaninin topografyasi hava limaninin belli noktalari arasinda yaklasik 120 metrelik
yukseklik farklari olmasi nedeniyle degiskendir (6zellikle de kuzey-guney istikametleri
arasinda). insaat alani, yaklagik 7650 ha.likbir arazi kesimini kapsamaktadir ve bu alan
Karadeniz kiyi seridi ile komsu olup, Eyiip ve Arnavutkdy ilgeleri icinde yer almaktadir. ingaat
alanina giiney kesiminde uzanan ihsaniye Tayakadin karayolu ile ulasiimaktadir. Bu yol,
Kuzey Marmara Otoyol insaat projesine baglanmaktadir. Proje alani, istanbul sehrinin ana
su kayna@ olan ve ayni zamanda IYH'nin da potansiyel su kaynagi olmasi tasarlanan
Terkos golunin 2.5 km dodusunda yer almaktadir. Proje alani igerisinde yer alan bazi arazi
kesimlerinde kum, cakil tasi ve linyit kdmirt yataklari mevcut olup halen isletiimektedir. Bu
bdlgede lisansli maden sirketi olarak 16 sirket listelenmis olup, halihazirda bunlarin 6 tanesi
1,180 ha'lik bir alanda calismaya devam etmektedir. 298 ha lik bir arazi kesimi ise ziraat
isleri ve hayvan yetistirme arazisi olarak kullaniimaktadir (236 ha mera alani, 60 ha kuru
tarim arazisi ve 2 ha cgalilik alan olarak). 5,230 ha lik bir arazi kesimi orman olarak
tanimlanmis olup, 610 ha lik bir bagka alan ise degisik blyiklikte su alanlarindan meydana
gelmektedir (toplam olarak 70 adet olup bunlarin Olguleri 0,17 ha ile 100 ha arasinda
degismektedir) ve bunlarin olusum nedenleri ise arazide igletilen tas ocaklaridir ve gikarlan
taslarin yerine dolan yagmur sulari tarafindan olusturulmuslardir. Geriye kalan 332 ha lik
alan ise bolgedeki dahili yol sebekesinden ve Proje alani igcinde yer alan u¢ adet toprak ile
doldurulmus kesimden meydana gelmektedir (bu ¢ alanin iki tanesi halen kullanimda olup,
hikimet tarafindan havalimani insaati icin dolgu malzemesi temin edilmek Uzere lisans
verilmistir). Proje alaninin dogusundaki arazi tag-kum ocaklari ve maden igletmesi, orman



igleri ve ziraat ile karakterize edilmektedir; gineye dogru olan arazinin kullanimi orman isleri
ve ziraat ile karakterize edilmekte; batiya dogru ise orman igleri ve ziraat ile karakterize
edilmektedir ve kuzeye dogru ise, sahil boyunca uzanan ve 5-8 km kadar bir uzunluga sahip
dinlence ve eglence seridine sahiptir.

Sekil 3.1. Proje Alani

3.1.2. Sosyal Yapi

Proje alanina en yakin yerlesim birimleri Tayakadin (350 m batida), Akpinar (250 m
doguda), ihsaniye (150 m giineyde), Yenikdy mahallesil (200 m kuzey-batida) ve Yukari
Agacli koyu ise proje alani icinde yer almaktadir. Bilinmesi gerekir ki, en son tasarim
degisikliklerinde, dogu-bati pistinin uzunlugu Yukari Agacli mahallesinden sakinma amaciyla
kisaltiimisti. Ancak, bu mahallenin statiisinin halen Tirk hikimeti tarafindan teyit edilmesi
gerekmektedir. Sosyal durumla ilgili daha fazla detayli bilgi Béliim 7.13 Sosyal ve Kiiltiirel
Degerlendirme bashgi altinda verilmektedir.

1Tlrkiye’de yarurlige giren yeni bir yasa ile (Resmi Gazetede 6 Aralik 2012 tarihinde yurirlige
girmistir) idari sinirlarda bir degisiklik meydana gelmistir. Bu yeni yasanin en énemli sonucu, koylerin
bagh olduklari il-ilce nezdindeki yasal konumlarinin ortadan kaldirilarak bagh olduklari
metropolitan/buyiksehir belediyelerce mahalle statiisiinde y6netiliyor olmalaridir.



Altyapi

Sosyo ekonomik karakteristikler gostermektedir ki, Proje alaninin iginde kaldigi bolgede orta
seviyeli gelire sahip bir halk yasamaktadir. Bu baglamda, boélge geleneksel ziraat/kirsal alan
Ozelliklerinden endustriyel/gelismis bir yapiya dogru kaymaktadir. Bu gergevede, sosyal ve
ekonomik altyapi ile ilgili olarak ekonomi, egitim, saglk ve ulasim ile ilgili gelismeler
yasanmaktadir. istanbul bu &zellikleri ile gbgli 6zendirmekte ve IYH bélgesinde yer alan
ndfus da bu anlamda artis 6zelligi géstermektedir.

2013 yilinda vyapillan (Ref. 3.4) Adres Tabanh  Niufus Kayit Sistemi
(AddressBasedPopulationRegistrationSystem (ABPRS) sonuclarina goére, Proje alaninda
yasamakta olan toplam nifus 5,760 kisidir(Tablo 3.1).

Tablo 3.1 Proje Alanina en Yakin Yerlesim Birimlerindeki Nifus Durumu

iige Mahalle Toplam
Tayakadin 2.533
Arnavutkoy
Yenikdy 1.398
Adacli 556
Eyup Akpinar 1.108
ihsaniye 165
Toplam 5.760

Kaynak: TurkStat, ABPRS-2013

Arnavutkdy llgesinin  niifusu 215.531dir. 15-64 yas grubu niifusun % 65.7 sini
olusturmaktadir. Eyip ilgesinin nifusu 361.531 olup, 15-64 yas grubu nifusun % 72.2 sini
olusturmaktadir. Bu yas gruplari gostermektedir ki; ilge sinirlari icinde bulunan ve ekonomik
acidan aktif/ calisir nifusun toplam nifus icinde dikkate deger bir orani vardir.

Arnavutkdy ilgesi icindeki okur-yazar orani % 96,3'tir. iige sinirlari icinde toplam 59 egitim
kurumu yer almaktadir ve bu okullarda 43.782 6grenci egitim gérmektedir. Bu okullarda
1.187 derslik vardir ve ilkégretim seviyesinde derslik basina 38 6grenci duserken lise
seviyesinde bu sayi derslik basina 30 6grencidir. Bunun yaninda, bu okullarda 1.383
o6gretmen istihdam edilmektedir.

Etki Alani

Bir proje icin CSED yapabilmek igin gereken minimum c¢alisma alani projenin Etki Alani
(Area of Influence) olarak tanimlanir. Potansiyel ilave etkileri de belilemek amaciyla, Etki
Alani genellikle Proje Alanindan daha blyuk segilir. Bu baglamda, Etki Alani cografi bir alan
olup, Proje bilesenleri icin biyolojik, fiziksel veya sosyo-ekonomik hususlardaki etkileri icerir
ve bu etkiler insaat islerinden, toprak isleri ve hafriyat ¢alismalarindan, istimlak ve proje
bilesenlerinin igletiminden dolayi ortaya c¢ikar.

Proje Etki Alani, proje calismalarindan gegici veya daimi olarak etkilenen arazi kesimini
icermektedir. Tirk CED Raporu(Ref. 3.5) Etki Alanini gok genel hatlari ile belirlemis olup, bu
kapsamda iki kése tasi olarak Proje Alaninin yaklasik 12 km glney-dogusunda yer alan
Alibey Barajini ve Proje Alaninin yaklagik 9 km glney-dogusunda yer alan Piring¢i Barajini



tanimlamaktadir. Bu ¢alismada belirtildigi Gzere, bu dederlendirme bu iki baraja su tasiyan
dere yataklari igin yapilmistir, ¢clinkli bu dere yataklari Proje alani icerisinden gegmektedir ve
barajlara giden su seviyesi bu durumdan etkilenecektir. Bu baglamda, Tirk CED Raporu’nda
Etki Alani 12 km yarigapinda bir daire olarak tespit edilmektedir ve bu dairenin merkezi de
Proje Alaninin merkezi (kamulastirma alani) olarak kabul edilmektedir.

Bu CSED calismasinda Etki Alani, IFC Performans Standardi 1 (PS1) Sosyal Risklerin ve
Etkilerin Degerlendirilmesi ve Yonetimi esaslari dogrultusunda tespit edilmistir ve su esaslar
dikkate alinmistir‘proje alani muhtemelen su hususlardan etkilenecektir: (i) dogrudan sahip
olunan, igletilen veya ydénetilen ve proje kapsaminda ya da miisteri adina yapilacak olan ve
projenin bir parcasi olan aktiviteler ve tesisler (miteahhitler tarafindan yapilacak olanlari da
icerecek sekilde); (ii) farkli bir mekanda veya daha sonraki bir zaman diliminde projenin
sebep olabilecegi planlanmamig fakat tahmin edilebilir/olasi gelismelerin etkileri; veyar
(iiproje tarafindan ortaya cikan ve Etkilenen Toplumun yasam kaynaklarinin bagl oldugu
biyo-cesitlilik veya ekosistem (lizerinde meydana gelebilecek endirekt etkiler’.

IGA, IYHnin tasarimi, insasi ve isletimi sorumlulugu vardir. Bu esaslar dogrultusunda,
tanimli Proje Alani sinirlari iginde icra edilen butiin tasarim, ingaat ve isletim hususlari Proje
Etki Alani icinde yer almaktadir.

Tablo 3.2 Proje Etki Alanini farkli cevresel ve sosyal konular icin 6zetlemektedir. Tim bu
konular icin farkh mekansal hususlar tanimlanmis ve temel veri toplama ve etki
degerlendiriimesi kapsaminda (¢calisma alanlari/Etki Alanlar) tGzerinde ¢alisiimistir.



IGA

Tablo 3.2 Proje Etki Alani

CSED

istanbul Yeni Havalimani

icerisinde Cevresel ve
Toplumsal Etkiler (Projenin
Ayak izleri)

icerisinde tasarlama,
insa ve isletme

Alani (6nceden belirlenen
istimlak sinirlari igerisinde)

insan yerlesimleri ve
tesisler.

Bashk Diizenleme Kapsam Asamasinda Alici Aktliel AoL
AoL
Proje Sahasi Sinirlari Havalimani sinirlari Havalimani siniri / Proje Dogal kaynaklar ve Proje Alani

Yeniden Yerlesim

Yerinden edilen
kisiler igin alici alanlar

Yerlesimler igin belirlenmis
yeniden yerlesim bdlgeleri.

istimlakin bir sonucu
Ikaraj yeniden
yerlestirilen insanlar /
sirketler ve yeniden
yerlesim alanlarinda
yasayan toplumlar
(varsa).

Onaylanmis yeniden yerlesim yoktur.

ormanlarin
kaldiriimasi.

(telafi) alanlari.

yer. Mevcut orman
alanini kullanan yerel
nufus.

Hava Kalitesi ingaat ve isletme Kalkis ve inis rotalarinda 5 |Havalimaninin Hava kalitesi Gzerindeki etkileri degerlendirmek igin
sirasinda hava km ve proje sahasi sinirlari | yakinlarindaki nifus. Havalimaninin merkezinde 25 km x 18 km'lik bir
kalitesi. etrafinda 3 km'lik bir alan alani kaplayan modelleme caligmalari.

icerisinde.
Gurdlta insaat ve isletme Kalkis ve inis rotalarinda 5 |Havalimaninin Gurdlth etkilerini degerlendirmek igin Proje
sirasinda gurdltd. km ve proje sahasi sinirlari | yakinlarindaki nifus. Alaninin etrafinda 10 km'lik bir tamponu kapsayan
etrafinda 3 km'lik bir alan modelleme galismalari.
icerisinde.
Orman Proje Alanindan Proje Alani ve yeni ekim Telafi ekim alanlarinin | Proje Alani ve yeni ekim (telafi) alanlari.
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CSED

IGA istanbul Yeni Havalimani
Bashk Diizenleme Kapsam Asamasinda Alici Aktliel AoL
AoL
Su Kalitesi Karadeniz ve Havalimani sinirindan 1 Yuzey su birikintileri ve |Havalimani sinirindan 1 km'de Proje Alani ekleri.

etrafindaki su
birikintilerine
potansiyel

(kontrolsuiz) salimlar.

km.

ylzey suyu

Terkos Golu, Proje Alaninin 2.5 km batisinda,
onemli bir kilit biyogesitlilik bélgesi oldugu igin su
kalitesi degerlendirme galismasina dahil edilmistir.
Terkos Gollnl besleyen ana akis da dahil edilmis
ve Gole gelen suyun kalitesi elde edilmeye
cahsiimistir.

Saha drenaj / yagmur suyu
tahliyesi

(ingaat ve isletme)

Karadenize
potansiyel

(kontrolsuiz) salimlar.

Havalimani sinirindan 1
km.

Karadeniz / yerel nehir
yataklari

Havalimani sinirindan 1 km'de Proje Alani ekleri.

Temiz Su Tabhliyesi

Proje Alanindaki
mevcut gollerin
bosaltiimasi

Havalimani sinirinin 1 km
icerisindeki karadeniz /
yerel nehir yataklar

Karadeniz / yerel nehir
yataklari ve yerel su
tedarik sistemi.

Havalimani sinirinin 1 km igerisindeki proje alani
ve karadeniz / yerel nehir yataklar

Su Kullanimi
(ingaat ve isletme)

Belediye ve ylzey
suyu birikintilerinde
artan etki

insaat igin proje alani
isletme icin sinirlarda
havza igerisinde su
birikintileri olacak ya da
yerel barajlara ve buradan
havalimanina su saglayan
su hatlari bulunacaktir.

Bdlgesel Niufus

insaat sirasindaki su birikintileri, bosaltma
faaliyetleri, yizey suyu ve belediye
calismalarindan saglanacaktir.

isletme sirasindaki su kaynagi belediye
kaynaklarindan saglanacaktir.

Elektrik Kullanimi
(ingaat ve isletme)

Enerji kaynaklarinda
artan etki.

Hem isletme hem de ingaat
sirasinda elektrik saglamak
icin havalimanini elektrik
sebekesine baglayacak
elektrik iletim hatlar (ETL).

Sahaya ETL
baglantisinin rotalar ve
yakinlari.

Hem isletme hem de ingaat sirasinda elektrik
saglamak igin havalimanini elektrik sebekesine
baglayacak elektrik iletim hatlari (ETL).

insaat sirasinda elektrik gereksinimleri Proje Alani
icerisindeki dort insaat sahasi ile sinirli olacaktir.
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IGA

CSED

istanbul Yeni Havalimani

Bashk Diizenleme Kapsam Asamasinda Alici Aktliel AoL

AoL
Yakit Kullanimi Havacilik yakiti Proje Alani (yakitin Depolama alani ve Yakit kaynagi hala onaylanmayi beklemektedir.
(isletme) depolama ve saklanacagi yer) ve yakin |yakindaki yerlesimler |ilave gevresel etki degerlendirmesi gereken sekilde

nakliyesi. cevresi (alakal bir riskle gerceklestirilecektir.

ilgili olarak havalimani

sinirinin 3 km'si) ve yakitin

sahaya tasinacagi araclar.
Yakit Kullanimi insaat sirasindaki insaat igin proje alani Depolama alani ve insaat igin proje alani
(insaat) yakit kullanimi yakindaki yerlesimler

Arazi Doldurma (Proje
Alaninda)

Tayakadin dolgu
alani, Projenin Blylk
Acllisinda
galismasina son
vermistir. Proje Alani
icerisinde su anda
isletiimekte olan iki
hafriyat atiklari ile
doldurulan alan
bulunmaktadir.

Proje Alani ve alternatif
dolgu segenekleri igin
yerler.

Yeni alici dolgu
alanindaki gevresel
bilesenler

Proje Alani

Yeni bir dolgu i¢in planlarda bu dolgu alanlarinin
degistiriimesi henuiz s6z konusu degildir.

Nakliye / Yollar

Artan yol trafigi.

Havalimani sinirindan 5
km.

Yerel topluluk, yol
kullanicilari (karayolu
ve tali yollar).

Havalimani sinirindan 5 km.

insaat Malzemelerinin
Saglanmasi

ingaat agregasinin
miktar gerekliligi.

Malzeme alma bdlgelerinin
yerleri.

Tas ocaklari, bdlgesel
ekonomi, tagima
mekanizmasi

Malzemeler mimkuin oldugunda saha Uzerinde
yeniden kullanilacaktir (6rn. kesim ve dolgu igin) ve
diger malzemeler de saha digindaki lisansli
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Bashk Diizenleme Kapsam Asamasinda Alici Aktliel AoL
AoL
faaliyetlerden saglanacaktir.
Ekoloji
Ornitoloji Habitat kaybi, Proje Alani, Terkos Goélu Kuslar ve yasam Kiglayan kus arastirmalari Proje Alanini, yakindaki

gbégmen kus rotasi.

Ozellikle giiney dogrultuda
saha sinirlarindan 3-5 km
mesafededir.

alanlari.

denizi ve Terkos Golinu kapsamaktadir.

Ureyen kus arastirmalari ve gdgmen kus
arastirmalari Proje Alani igerisinde
gerceklestirilmistir.

Su ve Deniz Ekolojisi

Kontrolstiz tahliyeler,
habitat kaybi ve diger

(cOkelme, girdlta ve
toz gibi) su ve deniz
ortamina olasi
olumsuz etkileri.

cevresel emisyonlarin

Proje Alani, havalimani
sinirindan 1 km, kiyidan 1
km.

Su ve deniz tirleri ve
habitatlari.

Deniz saha arastirmalari, Proje Alanina yakin olan
deniz bolgesinde tamamlanmistir. Deniz
ornekleme vyerleri, boélge ile ilgili dnceki bilgilere
bagli olarak tanimlanmistir, ikincil veri incelemesi
sirasinda uzman gorisu ve bilgileri elde edilmigtir.

Tath su baliklari Gzerindeki arastirmalar, Proje
Alani igerisindeki géller, su birikintileri, gegici
havuzlar ve akar sular dahil olmak tzere karasal
su ekosistemlerinin icerisinde tamamlanmistir.

Karsal Flora ve Fauna

Habitat kaybi ve
koruma endisesi olan
tarler.

Proje Alani ve havalimani
sinirindan 1 km.

Flora ve fauna tirleri
ve habitatlari.

Proje Alani ve havalimani sinirini gevreleyen
bdlgeler.

Habitat ve flora icin 6zellikle 6nemli oldugundan
stphe duyulan alanlarda, Proje Alaninin disinda iki
referans flora ve fauna érnegi alinmigtir.

Translokasyon ve tohum toplama faaliyetleri flora
turleri igin gerceklestirilmistir.

Fauna icin oldugu gibi, Bakanlik ile koordinasyon
icerisinde hafifletici dnlemler diizenlenecektir.
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Bashk Diizenleme Kapsam Asamasinda Alici Aktliel AoL
AoL
Atik Atiklarin olusumu ve |Saha Uzerinde atik Ellegleme ve depolama | Saha lzerinde atik ellegcleme ve depolama igin

idaresi

ellecleme ve depolama igin
Proje Alani ve proje
faaliyetlerinden dolayi
olusturulan atiklari almak
icin bolgedeki atik ydnetim
tesisleri.

gerektiren yuksek
miktarda atiklar.

Proje Alani ve proje faaliyetlerinden dolayi
olusturulan atiklar almak i¢in bdlgedeki atik
yobnetim tesisleri.

Genel atik yonetimi, Eylp Belediyesi icinde kalan
ihsaniye kamp sahasi hari¢ olmak lizere
Arnavutkdy Belediyesi ile birlikte diizenlenecektir.
Bu saha igin, Eyup Belediyesi ile igbirligi icerisinde
yerel atik yonetimi diizenlenecektir. Geri
donustarulebilir ve tehlikeli atiklar lisansli atik
yonetim sirketleri tarafindan ydnetilecektir. ilgili
sozlesmeler / protokoller imzalanacaktir.

D-010 ihsaniye - Tayakadin
Karayolunun Yerinin
Degistirilmesi.

Kuzey Marmara
Otoyolunu
barindirmak igin insa
edilen yeni karayolu.

Guizergah disinda higbir
belirli alan ingaat altinda
degildir. Bu proje, CSED
calismalari kapsaminda
aciklanacak ve dikkate
alinacaktir.

Yerel topluluk, cevresel
hava/arazi/su/atik/gors
el etkiler.

Proje Alanindan gegen karayolunun yerinin
degistirilmesi su ana kadar onaylanmamistir. Yer
degistirme onaylandiginda, ¢alisma alani yeni
glizergahin her iki tarafinda en az 1 km mesafede
olacaktir. Bu, IGA'nin sorumlulugunda degildir
ancak mevcut karayolunun yerinin degistiriimesi
icin Projenin bagslamasina izin verilmesi
gerekmektedir. Mevcut galigmalar ve potansiyel
etkiler, Bolim 7.13 Kumidilatif Etkiler icerisinde
dikkate alinmistir.
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3.1.3. Etkilenen topluluklar

Proje alani sinirlarina en yakin yerlesim alanlari; Tayakadin (350 m bati); Akpinar (250 m
dogu); Ihsaniye (150 m giney); Yenikdy koyleri (200 m kuzey-bat) ve Yukari Agacl
mahallesi olup bu mahalle dogrudan proje alani iginde yer almaktadir. Bilinmesi gerekir ki,
en son tasarim degisikliklerinde, dogu-bati pistinin uzunlugu Yukari Agacli mahallesinden
sakinmak amaciyla kisaltiimistir. Ancak, bu mahallenin statiisinin halen devlet tarafindan
teyit edilmemistir.  Proje Etki Alani icinde kalan diger yerlesim birimleri 6zel dikkat
gerektirmektedir.  Bunun nedeni, halkin tarim arazilerinin, gelir kaynaklarinin, gec¢im
kaynaklarinin arazi o6lcim calismalarindan, nifus yerlestirme islemlerinden ve IiYH
projesinden etkilenebilmesinden dolayidir.

3.1.4. Proje isgiicii

Projenin toprak igleri ve insaat faaliyetlerinin en yogun ve zirvede oldugu zamanlarinda
toprak islerinde ve insaat islerinde c¢alisacak isgici mevcudunun yaklasik 15.000 Kisi
olacagi tahmin edilmektedir. Projenin ingaat faaliyetlerinde gérev alacak olan iscilerin blylk
oranda mahallinden temin edilecek Turk vatandaslarindan olusacagi beklenmektedir ve eger
yerel/llke ¢apinda teknik beceriye sahip Tlrk vatandasi personel bulunmaz ise, istenen
teknik ozelliklere sahip yabanci uyrukiu personel de cgalistirilabilir. insaat santiyelerinde
toplam 5,400 dolayinda personelin istihdam edilecegi beklenmektedir.

Havalimaninin isletmeye gecis safhasinda galisma gucunidn 90.000 ile 120.000 kisilik bir
personel mevcudu olacagi tahmin edilmektedir. Yeni havalimani isletmeye acildidinda, ticari
uguglara kapatilacak Atatiirk Havalimanina ait yetismis teknik personelinin iYH da gérev
yapmas! beklenmektedir. ilave olarak, miimkiin oldukga, istanbul bdlgesinden olan kalifiye
personele uzun vadede mahalli halkin yararina olacak sekilde yerel is imkanlari (is egitimi de
dahil olacak sekilde) saglanmasinda dncelik verilecektir.

3.1.5. Proje Tedariki

iYH Projesi; IGA ile Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMi) arasinda Yap-islet-
Devret/Build- Operate-Transfer (BOT)esaslari ¢ergevesinde olusturulan bir sézlesmeyi esas
alir. IGA, projenin toprak isleri ve insaat safhalarini yapmak tizere, bir Miihendislik, Tedarik
ve Insaat (EPC) miteahhidiniffirmasini (CMLKK) gérevlendirmistir. Yap-islet-Devret
sOzlesmesi insaat islerinin 1 Temmuz 2014 tarihinde baslamasini ve 1 Ocak 2018 tarihinde
de yillik 90 milyon yolcu kapasitesi ile agiimasini ongérmektedir. Bu ilk agilistan sonra, ilave
U¢ insaat safhasinin daha gergeklesmesi ve havalimaninin yolcu kapasitesinin yillik 150
milyon yolcu sayisina ¢ikarilmasi beklenmektedir. Havalimani asgari 25 yillik bir imtiyaz
s6zlesmesi altinda igletilecek olup, ilave bir imtiyaz sbézlesmesi daha olabilecegi
beklenmektedir.

3.1.6. Santiye istimlaki
IGA nin insaat yerini segmede herhangi bir roli olmamistir. Proje alani iginde yer alan arazi

biyuk oranda milli emlak/devlete ait olup, 6zel mulkiye orani yalnizca %20 dolayindadir.
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insaat alaninin bir bélimi 6 maden sirketi tarafindan isletiimektedir (maden islemek Uizere
toplam 16 sirketin lisans sahibi oldugu tespit edilmistir, ancak anlasildigi Gzere 10 lisans
gecersiz haldedir). Arazinin blyik bir kismi Orman ve Su Isleri Bakanliginca isletiimektedir.
Mevcut Proje Alani icerisinde tek bir yerlesim birimi olan Yukari Agacli kdyl bulunmaktadir
ancak, Yukari Adach kdéyunin Proje Alani iginde kalip kalmayacagi konusunda hentz bir
hikimet karari teyit edilmemistir.

Arazi istimlak iglerinden ve maden sirketlerinin lisan goérismelerinden Tuark hukimeti
sorumludur. Arazi istimlak isleri Tirkiye Toplu Konut idaresi (TOKI) tarafindan yerine
getirilmistir. Arazi istimlak iglemleri Turk yasal dizenlemeleri kapsaminda yapilmistir ve bu
islemler esnasinda devletin acele kamulastirma islemleri devreye sokulmustur. Bu sayede
TOKI istimlak ve itiraz islemlerini cabuklastirabilmistir. IGA arazi istimlak islerinde herhangi
bir rol Gstlenmemistir ve bugiine kadar herhangi bir Yeniden Yerlesim Hareket Plani
/Resettlement Action Plan (RAP) hazirlanmamistir. Arazi el degistirince IGA Paydas Katilimi
Planini /Stakeholder Engagement Plan (SEP) uygulamaya baslayacaktir ve bu plan Boliim
5 Paydas Katilimr’'nin bir pargasini olugsturmaktadir.

3.2. Erken Galigmalar ve ingaat Safhasi
3.2.1. ingaat Programi

1nci Safha igler icin gelistirme programi (insaat isleri dahil) Aralik 2013 ile Aralik 2017
tarinleri arasini kapsamaktadir. Program, 1 Temmuz 2014 tarihinden énce bir arazi devri
olacagini farz etmektedir.

Years
o |1 |2 (3 ]a] s 6] 7] | [ [ [ [ |
i ]
\ | ; : | - :
] . I ! i
| Ajrport Operational : : : | |
] i i
1 X I ! : : |
i v [ " | I
5 i i I i I i
=0 i L 1 1 !
[THN] i
2 T1 (Tomppa) | | $1 (+20mppa) : | T2(+20mppa) |
f.:'.; i R1,R2 A L R3 A Rd i i RS ]
51 Y v W " a4 |
o, Phase 1A | Phase 18,  Phase 2 | ! Phase3 | |
: | 42 months 116 months | 3424 months | | 3430 months | Liﬁ (+30mppa)
i i I . |
g I rom trigger L
& | I | | ! N 2 4
| I ) " i Phase 4 |
: : i : : 3+30 months |
i I i I " from trigger
i "
: . - : : :
1 I : i i 1
i I 1 I I
i I | 1 i I
Compulsory Build Phases Triggered Phases

Sekil 3.2. Proje Uygulama Takvimi

Source: IGA, 2014
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3.2.2. Proje Fazlandirmasi

Faz 1

Faz 1; insaat santiyesinin tesliminden itibaren toplam 58 aylik bir slreyi kapsamasi
planlanmistir (Faz 1a ve 1b igin mustereken). Faz 1 yillik 90 milyon yolcu kapasiteli bir
havalimani kapasitesi saglayacaktir (Ref. 3.2). Faz 1 ¢alismalari sunlari igerecektir:

e Tek bir terminal binasi (Terminal 1), yilhik 90 milyon yolcu kapasiteli;

e Ug adet bagimsiz kuzey-giiney ucak pisti (18R/36L, 18C/36C ve 18L/36R);

e Taksi yollari (taxiway) sistemi;

e Hava trafik kontrol kule(ler)i;

¢ Kargo terminali;

e VIP ve Genel Havacilik terminalleri ve

o diger destek unsurlari: atik su igleme tesisi; akaryakit tank ciftligi; atik toplama
tesisleri; buz onleyici/buz ¢ozicl (de-icing) tesisleri; musterek 1si ve glc tesisi; 1sitma
ve sogutma merkezi; otomatik yuriyen merdivenler; ve baglanti yolu ingasi.

Projenin finansmanini saglayacak islemler Safha 1 c¢alismalan icin baglatiimistir.
Uluslararasi finans kurumlarindan finansman saglama tum Safhalari kapsamaktadir ancak
kargo tesisleri, bakim onarim tesisleri ve atodlyeleri, ikram (ucak ici ve genel) (catering)
tesisleri planlandigi gibi isletim imtiyazi sahipleri tarafindan finanse edilecektir.

Faz 2

Faz 2, Faz 1 programinin tamamlanmasindan itibaren 27 ay icinde teslim edilecektir. Faz 2
calismalari sunlari kapsayacaktir:

e Proje Alaninin dogu tarafinda yer alacak olan bir adet dodu-bati pisti (09/27);
e Bir adet taksi yolu (taxiway);

o Helikopter hangari ingasi ve park yeri;

o Kurtarma ve yanginla mucadele alani;

e Saglik merkezi ve

e ilave bir hava trafik kontrol kulesi.

Safha 3

Faz 3,33 ay iginde ve yillik 80 milyon yolcu kapasitesine ulagildiktan sonra tamamlanacaktir
ve bu kapasite artisi yillik ilave bir 30 milyon yolcu kapasitesi getirecektir. Faz 3 galismalari
sunlari kapsayacaktir:

e Terminal 1 in dogusunda ikinci bir terminal;

e lave bir kuzey-giiney pisti (17R/35L);

e Taksiyolu (taxiway) sistemi;

e Mevcut kargo ve destek tesislerinin genigletiimesi ve

e Proje Alaninin dogu kisminda ilave bakim ve destek tesisleri.
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Faz 4

Faz 4, 33 ay icinde ve yilik 110 milyon yolcu kapasitesine ulasildiktan sonra
tamamlanacaktir ve bu kapasite artigi yillik ilave bir 30 milyon yolcu kapasitesi getirecektir.
Faz 4 calismalari sunlari kapsayacaktir:

e Terminal 1 in kuzeyine konuslandirilacak bir uydu terminal;
e ilave bir kuzey-glney pisti (17L/35R);

e Taksi yolu (taxiway) sistemi ve

¢ Mevcut kargo ve destek tesislerinin genigletiimesi;

e Temel ingaat Faaliyetleri

3.2.3. Ana ingaat Faaliyetleri

Bltlin insaat faaliyetleri EPC yiiklenicisi tarafindan yerine getirilecektir. iGA, ¢evre ydénetim
sartlari ve yukumlalUkleri ile ilgili olarak EPC yUklenicisi ile mutabakat icinde olacak ve EPC
yiklenicisinin calismalarinin iGA tarafindan CSED’de insaat asamas! icin verilen tim
taahhutlere verilen uygun oldugundan emin olacaktir. EPC yuklenicisi, Bolim 8 Sosyal
Yonetim Planr’ kisminda aciklanan ve iGA’nin ile ESMP ile verilen taahhiitler gercevesinde
detayli bir insaat ve Operasyonel Cevre ve Sosyal Yénetim Plani hazirlamaktan sorumlu
olacaktir.

o Safha 1 faaliyetleri icin taslak insaat plani hazirlanmis olup su hususlari
kapsamaktadir:

e Toprak inceleme ve toprak isleri dizayni;

o Pist ve ana santiye islerinin mobilizasyonu;

e ingaat éncesi:

a) Su birikintilerinin bosaltiimasi;

b) ISKI isale hattinin guzergahinin degigtiriimesi;

C) Elektrik iletim hattinin glzergahinin degistiriimesi ve

d) Orman atiklarinin temizlenmesi (aga¢ kesimi Orman Genel Mudurlugu

tarafindan yapilacaktir).
insaat:

a) Altyapi calismalari:

i. Toprak isleri — birinci pist bolgesi;

ii. Toprak isleri — ikinci pist bolgesi;

iii. Toprak isleri — Gguncl pist bdlgesi.
a) Sunlari igeren Ustyapi ¢alismalart:

1. Yolcu tesisleri:

2. Terminal binasi;

3. Havalimani sistemleri ve

4. Diger yolcu tesisleri;
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¢ Diger hava tarafi tesisleri:

a) Apron;

b) Birinci pist ve taksiyollari;
c) ikinci pist ve taksiyollari;

d) Uclincii pist ve taksiyollart;
e) Havalimani servis yollari ve
f) Diger hava tarafi tesisleri.

e Yardimci igler.

e Arazi dizenleme cgalismalari.

e EPC yiiklenicisinden iGA’'ya teslimat igin yapilmasi gereken testler, isletmeye alma
ve devir galismalari.

Proje elemanlari ile ilgili ilave detaylar asagidaki béliumlerde agiklanmigtir
3.2.4. Toprak inceleme

Proje alani iginde belli noktalarda yapilan jeoteknik inceleme sondajlari alan hakkinda tam
bir jeoteknik rapor hazirlayabilmek amaciyla yapilmakta olup, muhendislik kararlarin igin
ingsaat alaninda bulunan toprak-dolgu malzemelerinin kalitesi hakkinda bilgi vermeyi
amagclamaktadir.

3.2.5. Toprak isleri Dizayni

Proje Alani halihazirda agik madencilik ve ocak faaliyetleri ile orman arazisi olarak
karakterize edilmektedir. Alan, deniz seviyesinin ortalama olarak 92 metre Ustiinde olacak
sekilde bir platform saglamak Uzere gelistiriimektedir. Bu durum su birikintilerinin
bosaltiimasi, dolgu malzemeleri ile doldurulmasini ve topradin tesviyesini gerektirmektedir.
Tablo 3.3’de gosterilen toprak igleri yarma ve doldu rakamlari tGm Proje fazlarinda arzu
edilen platform yuksekliklerine ulasabilmeyi saglayacak miktar ve hacimleri gostermektedir.

Tablo 3.3 Tahmini Toprak Isi Hacimleri

Yarma Dolgu Net Tol
oplam

(106 m?) (106 m?) (108 m?) 2
Faz 1 650 320 330 970
Faz 2 28 34 -6 62
Faz 3 53 18 35 71
Faz 4 (nihai) 15 24 -9 39
Toplam 746 396 350 1.142
Source: IGA, 2015
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Dolgu malzemelerinin insaat alanlarindan temin edilmesi ve ayni zamanda engellerin
temizlenmesi amaciyla kazi yapilmasi ve 92 metrelik platform seviyesine ulasiimasi
planlanmaktadir. Faz 1 icin yapilacak olan toprak islerinin tahmini olarak 20 aylik bir sireyi
kapsamasi beklenmekte olup, bu sayede Proje teslim takviminin sartlarini saglamak
muamkuin olabilecektir.

3.2.6. Mobilizasyon/ ise baglama

Mobilizasyon proje arazisinin teslimini muteakip baslayacaktir. YUklenici sorumluluklarini
yerine getirebilmek maksadiyla, insaat ve toprak iglerinin haftanin 7 gini ve ginin 24
saatini kapsayacak sekilde vardiyalar halinde yapilmasi beklenmektedir.

is¢i Kampinin Tamamlanmasi

Programin mobilizasyon basamagi santiye ingaat kamplarina ihtiya¢ duymakta olup, bu
kamplarin yerlerinin Proje Alani sinirlari igcinde tespit edilmesi gerekmektedir. Ana insaat
kampi ilk pist bélgesi icinde kurulacaktir. ikinci alt-yapi kampi ikinci pist bélgesinde yer
alacaktir ve ayni zamanda is makinasi/atdlye ve techizat ardiyesi/deposu ve bakim
faaliyetleri ve akaryakit depolama/dagitma tesisleri de burada yer alacaktir. ilave iki adet alt-
yapl ingaat kampi da Proje Alani icerisinde stratejik sekilde konuslandirilacaktir (Sekil 3.3).
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Sekil 3.3. Insaat Kamp Alanlarina Ait Onerilen Yerlesimler
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Ana insaat kampi sunlari kapsayacaktir: bir merkezi mutfak ve kantinler; isci, ustabasi ve
VIP yatakhaneleri; camasirhane; cami; helikopter alani; saglik tesisi; ¢calisma ofisleri ve bir
atik toplama alani. Diger kamplar, ana kampin daha kuiglk bir benzeri olacaktir. Kamplar
Isitma ve elektrik ihtiyaci icin LNG lerle ve jeneratorlerle donatilacaktir. Ayni zamanda,
kullanma suyu da gevre su birikintilerinden ve mimkin olduk¢a belediye imkanlarindan
sa@lanacaktir. Kamplarin toplam olarak 5400 personeli barindirma imkanina sahip olacagi
degerlendiriimektedir (2015 yili itibariyle).

Karigtirnm Tesisleri

Bir konkasor, asfalt tesisi ve mekanik plent (Plentmix) tesisi kurulacak ve bu tesisler ingaat
faaliyetlerine destek olacaktir. Bu tesislerin kapasiteleri Tablo 3.4’de 6zetlenmistir.

Tablo 3.4 Tesis Kapasiteleri

Tesis Sayisi Kapasitesi
Asfalt Tesisi 1 Saatte 320 Ton
Mekanik Plent (Plentmix) 1 Saatte 750 Ton
Mekanik Plent (Plentmix) 1 Saatte 1.500 Ton
Mekanik Plent (Plentmix) 1 Saatte 1.000 Ton
Konkasor 1 Yilda 10 Milyon Ton

Kaynak: IGA, 2014

Malzeme, yakindaki tas ocaklarindan temin edilecek ve santiye alanina tasinacaktir. Detayli
malzeme ihtiyaglari Bolim 7.10 Kaynak Etkinligi kisminda verilmistir.

Toprak Tagima Ekipmanlari

ingaat kamplarindan birisinde bir ekipman ve kamyon parki olusturulacaktir ve bu kampta
araclarin yakit ikmali igin de 1.000 ton kapasiteli bir dizel yakit depolama tesisi yer alacaktir.
Toprak tasiyan ve yerinde g¢alisan araglara mobil tankerler araciliiyla ¢alistiklari noktalarda
yakit ikmali yapilacaktir. Tablo 3.5 de listelenen ekipman ve malzemelere toprak tasima ve
insaat safhalarinda ihtiya¢ duyulacaktir.

Tablo 3.5 ingaat Ekipman Listesi

No. ingaat Ekipman Listesi Toplam

1 D8 T Dozer 42
2 D9 T Dozer 2
3 390 D/F Ekskavator(90ton) 74
4 329 D Ekskavator (30ton) 2
5 966 H Tekerlekli Loder 12
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No. insaat Ekipman Listesi Toplam
6 14M Greyder 27
7 140M Greyder 8
8 BW 216 D-4 silindir (16ton) 10
9 BW 226 DH-4 silindir (26ton) 85
10 BW 226 DI-4 BVC silindir (26ton) 15
11 Damperli Kamyon — New FMX 500 BG 10x4 (forexcavationworks) 300
12 Damperli Kamyon - Classic FMX 380 BG 8x4 dumptruck 8
(formaintenanceandwater tank purposes)
13 Damperli Kamyon — Classic FMX 380 BG 6x4 dumptruck (as fuel 52
tank)
14 Kamyon — A40 (foruse on lake floors) 15
15 Cekici Kamyon — Classic FMX 500 BG 6x4 3
Satin Alinacak Sayi 655
16 Kamyon — 20m3 (toprak kazi igleri igi) (kiralanacak) 700

Kaynak: IGA, 2014

Tasltyicilarin, Proje Alanina alinmasi ile ilgili bir planlama mevcut degildir. CUnki Proje Alani
icinde ve civarinda serbest bir sekilde dolagsmalari Proje programinin eksiksiz olarak islemesi
icin kritik 6neme sahiptir.
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3.2.7. ingaat Oncesi

Halihazirda, iSKi'nin bélgede toplam uzunluklari 38 km olan iki adet gelik su dagitim boru
hatti vardir. Bunlardan bir tanesi hali hazirda faal olan ve 2200 mm capinda olan boru
hattidir digeri ise gayri faal olan ve 1000 mm c¢apinda bir boru hattidir. Bir de elektrik iletim
hatti mevcuttur. ihsaniye-Tayakadin D-010 karayolu da Proje alaninin giiney kesiminde
dogudan batiya dogru uzanmaktadir. Bu tesislerin, ingaatin toprak igleri baglamadan 6énce
yerlerinin degistiriimesi gerekmektedir.

Su Kitlesi Drenaj Galigsmalar

Proje alaninda 70 tane su birikim kutlesi mevcut olup, bunlarin sularinin tahliyesi ve daha
sonra da pist platformlarinin, havalimani terminallerinin ve destek binalar ile isletme
tesislerinin Uzerinde yukselecegi bir zemin icin dolgu islerinin yapiimasi gerekmektedir. Bu
su birikimlerinin toprak igleri baslamadan 6nce tahliye edilmesi ve bu tahliye edilen suyun da
insaat slresince toz ile micadele ve araglarin yilkanmasi icin kullaniimasi planlanmistir. Su
birikimlerinin tahliyesi bu sularin su kanalari ve tahliye pompalari ile bir gdletten digerine
bosaltiimasi seklinde yapilacaktir. Su goletlerinden bir tanesi bu sular Karadeniz’'e tahliye
edilmeden oOnce sularin yeterli bir sire boyunca ¢okelme ve tortulasma mekani olarak
kullanilacaktir.

iSKi Boruhattinin Giizergahinin Degistirilmesi

ISKi nin su an faal olan su boru hattinin yeni giizergahi konfirme edilecek ve daha sonra da
yeni hattin kazisi yapilip borusu désenecek ve toprak dolgusu yapilacaktir. Bu ¢alisma,
Terkos gélinden istanbul sehrine giden igme suyunun ¢ok fazla kesintiye ugramamasi igin,
iSKi vyetkilileri ile koordine iginde yapilacaktir. Yeni boru hatti test edilecek, isletmeye
alinacak ve onaylaninca da mevcut olan iSKi boru hatlari (hem faal olan hem de faal
olmayanlar) sokulecektir.

Elektrik iletim Hattinin Giizergahinin Degistirilmesi

Bu CSED’ninhazirlandidi an itibariyle, Proje Alaninin iginden gegen elektrik iletim hattinin
yerinin degistiriimesi ile ilgili isler henlz tanimlanmamistir. EPC yuklenicisi konu ile ilgili
cevresel ve sosyal etki degerlendirmelerini guzergah degistirme iglerine baglamadan 6nce
yapmis olacaktir.

Orman Alanlari

inci Safha iglerin baslayabilmesi igin gerekli olan agac¢ kesimi isleri Orman ve Su igleri
Bakanlgi tarafindan yerine getirilecektir. Orman Urlnlerinin taginmasi ve satisi bu bakanligin
sorumluludu altinda olacaktir ve agaclarin koklerinin gikarilmasi ise toprak isleri ile entegre
edilerek yapilacaktir.Agaglarin kaldiriimasi ile ilgili program henuz teyit edilmemigtir ancak
orman Urinlerinin  atiklarinin  kaldirimasi  ile ilgili secenekler IGA tarafindan
degerlendiriimeye alinmisgtir ve Agaclandirma Plani olarak hazirlanacaktir.
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Yol Durumu

Proje alani icerisinde halihazirda kullanima acgik olan D-010 ihsaniye-Tayakadin yolu
mevcuttur ve bu yol iki seritli bir duble devlet yoludur. Bu yola ilaveten, proje alani civarinda
yerlesim birimlerini ve tesisleri baglayan ilave yan yollar mevcuttur. Havalimani insaat
sahasindan gegen D-010 yolu glineye kaydirilacaktir; yeni insa edilecek olan yol havalimani
sinirina paralel olarak inga edilecektir ve Uger seritli bir duble yol olacaktir. Yolun
guzergahinin degistiriime iglemleri Karayollari Genel Mduaduarliga (KGM) tarafindan
yapilacaktir ve gliizergah degisimi ile ilgili planlar henlz teyit edilmemistir.

3.2.8. ingaat
Altyapi isleri

inis-kalkis pistlerinin toprak isleri sunlari ihtiva edecektir; st toprak tabakalarinin
kaldiriimasi, zemin hazirliklarinin yapilmasi, toprak zeminine ve su kutlelerinin zeminlerine
yapilacak islemler ve kazi igleri ve kazilan yerlerin doldurulmasi.

Ustyapi isleri — Yolcu Tesisleri

Terminal binasi ve havalimani sistemleri su isleri kapsayacaktir; terminal binasinin ingaati,
altyapi faaliyetlerini ve binanin dis cephesi ve catisinin, bolimlendirme ve en son iglerin
tamamlanmasi.

Diger yolcu tesisleri sunlari kapsayacaktir; otomatik ylriyen merdivenler icin bir tinel, bagaj
dagitim igleri, bir metro istasyonu alani ve tuneli, VIP terminalinin ve apronuningasi, ve
Devlet Konuk Evinin ve apronun insasi.

Yolcu tesisleri sunlari kapsayacaktir; 4 katli bir terminal binasi (Terminal 1 binasi olup
ilaveten iki seviyeli bir trafik dig avlusuna sahip olacaktir); havalimani sistemlerinin kurulmasi
(asansorler, apron sistemleri, bagaj ydnetim sistemleri ve IT sistemleri) ve diger yolcu
tesisleri (APM ve bagaj yonetimi sistemlerini de kapsayacak sekilde tinelleri igermektedir).
Bu tesisler ayni zamanda bir tunel ingasini ve metro icin bir istasyon ingasini ve bir VIP
terminali insasini, Devlet Konuk Evi ve ilgili apronlari da i¢cerecektir. Saftha 1 tamamlandiktan
sonra, diger isler planlanmis olacaktir ve bu igler sunlari kapsayacaktir; Terminal 1 icin bir
yolcu uydu mekani olmasi dusundlen Terminal 2. Terminal 2 aynen Terminal 1 gibi ayni
Ozelliklere sahip olacaktir, ancak daha kugik o6lgekte bir terminal olacaktir.

Ustyapi isleri — Hava TarafiTesisleri

Bu tesislerin insasi taneli malzeme dolgu islerini, bir zemin/taban insasini ve beton ve/veya
asfalt islerini kapsamaktadir.

Yardimci Tesisler

Yardimci tesisler sunlarin insasini kapsamaktadir; kargo tesisleri, havalimani ve havayolu
destek fonksiyonlarini, havalimani servis binalarini, bir havalimani sehir kompleksini (bir
cami, otel ve hastane), ve havalimani ulastirma tesislerini. Diger havalimani destek tesisleri
de inga edilecektir ve bu tesislerde de sunlar yer alacaktir: bir atik su igleme tesisi; akaryakit
tank ciftligi; atik toplama tesisleri; buz énleyici/buz ¢ézici(de-icing)tesisler; kombine 1s1 ve
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elektrik tesisi; ylrdyen bant ve yurliyen merdivenler, baglanti yollari; ve metro baglanti
tesisleri.

Yiizey Suyunun Temizlenmesi

insaat safhasi boyunca butiin yiizey suyu bdlgede bulunan gélciikler vasitasiyla toplanacak
ve bu suretle Karadeniz’e gereksiz kati atik tasinmasinin éniine gecilmis olacaktir. Ozellikle
Proje Alaninin kuzey taraflarinda toplana yagmur sulari denize bosaltiimadan énce gamur
indirgeme sistemi ile atiklarindan arindirilacaktir.

Drenaj yapilarinin yapimi, insaat safhalari boyunca, etkili bir ¢cevre koruma yonetimi
uygulayabilmek amaciyla daimi drenaj konfigiirasyonu esas alinarak uygulanacaktir.

insaat safhasi esnasinda tesis edilecek olan gegici drenaj sistemleri 2 yillik bir siire baz
alinarak tasarlanmaktadir, ancak platformun Ust kisminda yer alan tahliye gukurlari bir
greyder marifetiyle kolaylikla kurulabilirler ve platformun ylksekligi arttikgca glnlik olarak
yeniden yapilabilirler. Bu tahliye ¢ukurlarinin kuru mevsimlerde toprakla doldurulacag! ve
yagisli mevsimlerde de tasla kaplanacagi beklenmektedir. BUtlin gegici drenaj isleri ana
toprak dolgu platformlarindaki suyu Saglk ve Guvenlik tedbirlerine uygun olarak toplayici
kanallara verecektir.

Toprak isleri ve insaat safhalarinda Saglik ve emniyet tedbirlerinin alinmasi sorumlulugu
EPC yuklenicisinde olacaktir. EPC yuklenicisi, saglk ve guvenlik risk degerlendirmelerini
yapacaktir ve kontrol tedbirlerini milli yasalar, uluslararasi yasalar ve insaat santiyeleri ile
ilgili GIIP esaslari dogrultusunda alacaktir.

3.3 igletim Safhasi

3.3.1. Terminal Yapisi

Terminal 1 binasi 4 ana kat Uzerine planlanmistir-Zemin, Varig, Asma Kat ve Gidis. Katlar
arasindaki taban-tavan mesafesi nominal olarak 7 metre olacaktir ve Gidis kati ile ¢at
arasindaki mesafe 25 metreden fazla olacaktir.

Cati yapisal agaglar isimli bir sistem ile desteklenecektir ve bu sistem 18m x 18m
ebatlarindaki gati panellerini destekleyen mukerrer moduler bir yapiya sahiptir. Bu moduller
hem insa zamanini azaltmak hem de ingaat etkinligini azami seviyeye cikarmak igin
prefabrik olarak Uretilebilirler. Buna benzer mikerrer modul sistemi kemer ve kdprilerde de
kullanilacaktir ancak daha kuguk bir grid sistemi icinde (Ref. 3.1).

3.3.2. Bina Servisleri/Hizmetleri

Genel havacilik faaliyetleri i¢in toplam 188.000 m2 (18,8 ha) ebadinda bir alana ihtiyag
vardir, ve bu alan sunlari kapsamaktadir; 53.000 m2 lik bir alani kaplayan bir bina, 65.000
m2 ebadinda bir kara tarafi (landside), ve 70.000 m2 ebadinda bir apron. Tesisler ayni
zamanda, Ozel jet business merkezi, bir helikopter, VIP tesisleri ve Devlet Konu Evi ve
benzer birimlere sahip olacaktir (Ref. 3.1).
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Tablo 3.6 tahmini olarak yolcularin yogun olacagi varis ve gidis saatlerini ve her safha igin
hava trafik hareketi ile ilgili sayilari gostermektedir.

Tablo 3.6 Yolcular ve Hava Trafigi igin En yogun Sayilar

Yillik Talep 90 mppa 180 mppa
Tahmini Yil 2019 2.042
Varista Yogunluk Saati

Pax 12.738 23.351
ATM 80 132
Gidiste Yogunluk Saati

Pax 14.204 25.130
ATM 84 133
Pax:YolcuSayisi; ATM :Ugus Sayisi

mppa: Milyon Yolcu (Yillik)

Kaynak: Updated Master Plan (Ref. 3.2)

3.3.4. Yolcu Ugagi Park Alanlari

Havalimaninda bulunan yolcu ugagi park alanlari Tablo 3.7 de hem 90 milyon yolcu(yillik)igin
hem de 180 milyon yolcu (yillik) i¢in verilmigtir. Tekli ve paylagimli terminal senaryolarinda
aktif ve aktif olmayan park alani sayisi tespit edilmistir ve ugak ebadina bdlinmustir (C, E

ve F kodlari).

Tablo 3.7 Tim Havalimani Park Alani Dagihmi Ozeti

Park Alani Tipi 90 mppa | 180 mppa

Korik 77 175
Kod F MARS 15 37
Kod E MARS 22 55
Kod E 25 34
Kod C 15 49
Aktif Uzak Park Alanlari 79 91
Kod F MARS 14 14
Kod E MARS 14 14
Kod E 0 12
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Park Alani Tipi 90 mppa | 180 mppa

Kod C 51 51

Aktif Olmayan Uzak Park Alanlan | 156 266

Kod F MARS 29 51

Kod E MARS 36 69

Kod E 25 46

Kod C 66 100

Kaynak: Giincellenmis Master Plan (Ref. 3.2)
3.3.5. Karayolu Ulagimi

Daha dnce de ifade edildigi Gizere, iYH INA santiyesi halihazirda sadece D-010 ihsaniye
Tayakadin devlet yolunu kullanmaktadir ve bu yol iki seritli bir duble devlet yoludur. Bu yola
ilaveten, proje alani civarinda yerlesim birimlerini ve tesisleri baglayan ilave yan yollar
mevcuttur. Havalimani ingaat sahasindan gecen D-010 yolu glneye kaydirilacaktir; yeni insa
edilecek olan yol havalimani sinirina paralel olarak insa edilecektir ve Uger seritli bir duble
yol olacaktir. Diger bir ana yol da Kuzey Marmara Otoyolu vasitasiyla olacaktir ve bu yol
onemli bir altyapi yatirnmi olarak 3ncli Bogazici kdprusiine baglanacaktir (bu kdprlu proje
alaninin yaklasik 25 km batisinda yer almaktadir ). Karayollari Genel Mudurlaga (KGM),
Kuzey Marmara Otoyolu Uzerinde onu havalimanina baglayacak ve araglarin birbirinin
gegisine engel olmayacagi ¢ok katli bir kavsak insa etmeyi planlamaktadir. Bu kavsak ayni
zamanda D-010 karayolunun da havalimanina baglanmasina imkan saglayacaktir. Bu yeni
kavsak bu iki yolu birbirine baglamayacak ama bu yollara havalimanindaki Terminal 1 e girig
ve ¢ikis imkani saglayacaktir. Bu iki yol sebekesi birbirleri ile iki noktada baglanti yapacaktir:
Odayeri yerlesim merkezinin gineyindeki kavsakta doguya dogru ve Tayakadin kavsaginda
da batiya dogru.

D-010 karayolu uUzerindeki diger bir kavsak muhtemelen gelecekte insa edilecek olan
Terminal 2 ye ulasim saglamak Ulzere planlanacaktir. Ayni zamanda, havalimaninin dogu
kesiminde yer alan destek tesislerine ulasim igin de ihtiya¢ vardir. Bati kesimindeki destek
tesislerine baglanti da D-010 karayolu uzerinde halihazirda yer almakta olan kavsak
Uzerinden bati istikametine dogru yapilabilir.

Otoyol baglanti projeleri, kavsaklar ve ¢ok katli kesisim yollari ilgili resmi otoriteler (DHMI
and KGM) arasinda koordinasyon ve isbirligini gerektirmektedir ve bu igbirliginin havalimani
cevresindeki gelismekte olan bolgeler igin de planlara dahil edilmesi gerekir. (Ref. 3.1).

3.3.6. Demiryolu

IYH faaliyetlerini ve unsurlar arasindaki baglantiyr saglamak Uzere iki metro hatti ve bir
yilkksek hizli tren hatti planlanmis durumdadir. Bu iki metro hatti, istanbul Biyiiksehir
Belediyesinin ve Altyapi Yatirimlari Genel Muadurlugu (AYGEM, daha &énceden DLH)
sorumlulugu altinda olacaktir.
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istanbul Bliyiiksehir Belediyesi “Yeni Sehir-Havalimani-Halkal” arasinda calisacak yeni bir
metro hatti Uzerinde calismaktadir ve bu hattin saatte 70,000 yolcu kapasitesine sahip
olacagi tahmin edilmektedir. Bu metro hatti Halkal’'y1 havalimanina baglayacaktir. Bu hatta
ayni zamanda asagida listelenen hatlardan da baglantilar/kavsaklar olacaktir:

o Basaksehir — Olimpiyat Metro;

o Kirazli — Halkall Hafif Metro (2019 dan Once);

o Basaksehir — Bahgesehir Metro (2019 sonrasinda);
e Habipler — Arnavutkdy Metro (2019 sonrasinda); ve
o Kayabasi Tramvay (2019 sonrasinda).

Yukarida ifade edilen metro calismalarina ilave olarak AYGEM sorumlulugu altinda insa
edilecek olan Gayrettepe-iYH-Halkali hizli transit sistemi de birka¢ istasyon ve durak
kapasitesi ile konvansiyonel bir metro hatti olarak planlanmakta ve havalimanina hizli bir
ulasima imkan saglamaktadir. Bu hat sehir merkezini havalimanina badglayacaktir ve
Gayrettepe istasyonu ana kavsak noktasi olarak gérev yapacaktir. AYGEM e gore, bu
yatirnm muhtemelen 2019 sonrasinda gerceklesecektir.

Her ne kadar Buyuksehir Belediyesi yuksek hizli tren baglantilarinin havalimanina
ulasmasini planlamakta ise de, diger devlet otoritelerinin de alternatif teklifleri vardir ve bu
teklifler halen tartisiimaktadir. Bu anlamda, 3ncl Bodaz Koéprisinden gegecek olan ylksek
hizli tren hatti ile ilgili kesinlesmis bir veri bulunmamaktadir.

Havalimani santiyesine gidecek olan demiryolu hatlarinin yapisi, uyumu ve zamanlamasi ile
ilgili bazi belirsizlikler baglaminda Master Plan i¢in agsagidaki strateji kabul edilmistir:

ilk zemin ulagimi kavsag icin demiryolu/metro ile baglantili tek hatli (iki seritli) bir istasyon
hakkinda hukimler/provizyonlar tespit edilmistir. Bunun Gayrettepe’ye olan yuksek hizl
metro hatti olacadi tahmin edilmektedir, ve bu hat sehir merkezine en hizli baglantiyi
saglayacaktir; ve

ikinci bir metro hattinin baglanacagi ilave bir tren istasyonu igin tahsisat yapiimis olur, bu
metro hatti arag parkinin gineyinden gececek ve havalimanina ve civarina bir ulagim imkani
saglayacaktir.

Ayri bir yuksek hizh tren hatti icin herhangi bir tahsisat yapiimamig olup, bunun nedeninin
temel ulasim yolunun havalimaninin gineyinden gecip sehir merkezine gidecegi faraziyesine
dayanmaktadir (Ref. 3.1).

3.3.7. inig-Kalkig Pisti isletimi — Havaalani Sistemi

inis-Kalkis pistlerinin ve taksi yolu (taxiway) sisteminin tesis krokisi su diisiinceleri igerecek
sekilde hazirlanmigtir:

inis-kalkis pisti ve hava sahasi kapasitesi:

Havaalani etkinligi;

Terminal binasiile olan iligkiler;

Arazi kullanimi ve
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e Insa edilebilirligi.

inis-kalkis pisti uygunlugu bolgede hakim olan riizgar kosullari, bélgesel hava sahasi, mahali
engeller ve geometrisi dikkate alinarak tespit edilmistir.

inis-kalkis pisti operasyonmodlari ve atamasiucus rotasi, hava sahasi ve pist kapasitesi
ihtiyaclari  géz  onine alinarak  degerlendiriimistir.  Onerilen  inis-kalkis  pisti
operasyonmodlarini desteklemek ve havaalani etkinligini optimize etmek Uzere taksi yolu
planlarihazirlanarak taksi zamanlarini ve gecikmeleri minimize edilmistir. Havaalani
planinetice olarak sunu gostermektedir ki; toplam bes adet kuzey-guney pisti (18R/36L,
18C/36C, 18L/36R, 17R/35L, 17L/35R,),ve bir adet dogu bati pisti (09/27) ile bes kuzey-
guney pistinin dort tanesi bagimsiz olacaktir.

Nihai inig-kalkis pisti plani(4nci safhada insa edilen) alti adet pistten olugsmaktadir; bes
kuzey-guney (oryantasyon 0-180 derece) ve bir tane dogu —bati (oryantasyon 90-270
derece).
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Sekil 3.4. Onerilen inig-kalkis Pisti Plani

Kaynak: Giincellenmis Master Plan (Ref. 3.2)
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3.3.8. Pist boyutlari ve deklere edilen mesafeler
Pistler asagida belirtilen dlgulerde inga edileceklerdir (Ref. 3.2):

e Pistler 18R/36L, 18L/36R, 17R/35L and 17L/35R, 3.750 m uzunlukta olacaklar;
e Pist 18C/36C 4,100 m uzunlukta olacak;

e Pist 09/27 3,000 m uzunlukta olacak;

e Her pistin genisligi 60 m dir ( ICAO code F i¢in uygundur); ve

e Her pistigin, her pistin toplam uzunlugu kalkis ve inis icin yeterlidir.

Pistlerin kapasitelerinin analizi gostermistir ki:

¢ Havalimani acgildiginda, beklenen talebi kargsilamak ve 1nci Safha’nin hedefi olan 90
milyon yolcu (yillik)gerceklestirmek Uzere g adet bagimsiz piste ihtiyag vardir.

o Dort adet bagimsiz pist ilave bir bagimh pist ile birlikte Faz 4’debeklenen150 milyon
yolcu (yillik)kapasitesini asacak ve asgari 180 milyon yolcu (yilhk) talebini
karsilayacaktir. 18R/36L ve 18L/36R pistlerini bagimli gift pist haline getirmekle, taksi
mesafelerinde, havalimani isletme masraflarinda ve ¢evresel etkilerde dikkate deger
bir azaltim saglanmistir.

3.3.9. Pist Operasyon Modlari

Potansiyel pist operasyon modlari havaalaninin geometrisi ve hava sahasi dislinceleri
baglaminda tespit edilmigtir.

18R/36L ve 18C/36C pistleri 1,700 metrelik bir alan ile birbirinden ayrilir ve bu ylzden de
yalnizca bagiml pistler olarak c¢aligtirilabilirler. Yani bir pist inisler icin digeri de kalkiglar igin
kullanilir. Batun diger pistler birbirlerinden ve yukarida belirtilen bagiml pistlerden bagimsiz
olarak igletilebilirler. Bagimsiz pistler inig icin, gidis i¢in veya karigik modda kullanilabilirler.
Genel olarak, dig pistler icin en tercih edilen isletme ydntemi sadece gelis pisti olarak
kullaniimalaridir. Bunun bdyle olmasinin nedeni, dis pistlerin terminal ile olan taksi yolu
mesafelerinin i¢ pistler ve diger terminallere gére daha uzun olmasindan kaynaklanmaktadir.
Akaryakit sarfiyati noktasindan hadiseye baktigimizda, daha agir olan ucgaklarin (fazla
miktarda yakit yUku ile) hafif olan ucgaklara (daha az yakit ile inis yapan)nazaran daha kisa
taksi yollarini kullanmalari uygun bir dusuncedir.

Ortadaki pist genellikle karigik modda kullanilir ve bu sayede her iki terminalin de bir gelis ve
bir gidis pistine sahip olmasi midmkin olur. En yogun yolcu gelis ve gidis saatlerinde,
ortadaki pist, gelis/gidis kapasitesini artirabilmek amaciyla sadece gelis veya sadece gidis
pisti olarak da kullanilabilir.

Sekil 3.5 dengeli yolcu akislarinda, yogun gidis saatlerinde ve yodun gelis saatlerindeki
optimal pist operasyon modlarini agiklamaktadir (Safha 4). Yesil ok, gidisleri ve kirmizi ok da
geligleri temsil etmektedir.
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Helikopter Pisti

Bir helikopter pisti ve Son Yaklasma ve Kalkis Sahasi (FATO) 6nerilen alanda yan rizgari
pistinin guineyi icin tespit edilmistir (09/27) (Ref. 3.1).

3.3.10. Havalimani Destek Tesisleri ihtiyaglari

Destek alanlarinda genis olcekli tesislerin yer almasi istenmektedir ki bunlarin buylk
kisminin Uguncl taraflarca planlanmasi ve yerine getirilmesi (kargo, ucak bakimi, ikram
(ucak ici ve genel) hizmetleri gibi) beklenmektedir. Master Plan bu destek alanlari i¢in daha
da genis bir havalimanina destek verebilecek bir altyapi saglamayi hedeflemektedir. Ancak,
bu hususun ilerde imtiyaz déneminde Ucglncl partiler tarafindan ileri strllecek olan
taleplerine uygun sekilde gozden geciriimesi gerekmektedir. Master Plan amaci icinde,
destek alaninin hazirlanmasi safhasi inis-kalkis pistleri ve terminal alanlari ile koordine
edilmelidir.

Destek alanlari 17R/35Lpistinin glneyinde yer almaktadir. Bu destek tesislerin safhalar
icindeki taleplerine karsilik vermeleri planlanmaktadir. Destek alanlarinin yerleri ve krokileri
ilgili yolcu terminali ile yakin sekilde koordine edilmis ve bu kapsamda kargo ihtiyaclarini,
ikram (ucak ici ve genel) hizmetlerini ve yer hizmetlerini karsilamay! amaclamigtir. Arzu
edilen planlama yaklasimi sudur; iki destek alanina giden kara tarafi baglanti yollarini dig
cember Uzerinde konuslandirmak ve hava tarafi yollarini da Terminal 1 ve Terminal 2 ye en
yakin i¢ gcember Uzerinde konuslandirmaktir. Kara tarafi yollari destek alanlari igine nifuz
ederek tUm tesislere hem kara tarafi istikametinden hem de hava tarafi istikametinden
destek olunmasi arzu edilmektedir. Pistler altindaki tinel bagdlantilari destek araglarinin hava
tarafi baglantilari ile terminal apronlarina ulagmalarina imkan saglayacaktir.

Tablo 3.8 Havalimani igin Provisyonlar Ozeti

Safha 1 Safha 2 Safha 3 Safha 4 En Yiiksek
18L/36R 09/27 17R/35L 17L/35R 18L/36R
18C/36C 18C/36C
) 18L/36R 18L/36R
Pist
09/27
17R/35L
17L/35R
Hava Traflk Kontrol 5 3 3 3 3
Kulesi
- inal 1 Terminal 1 Terminal 1
i ermina
Y(_:)Icu Terminal Terminal 1 Terminal 1 ) Terminal 2 Terminal 2
Binalan Terminal 2 . .
Satellite 1 Satellite 1
Sabit Koprii Yolcu
Ugak Park Alani 109 109 146 181 197
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Safha 1 Safha 2 Safha 3 Safha 4 En Yiiksek

Park Alani

Hafif Rayl

Siste/Otomatik - - 1 2 2

Yiriyen Merdiven

NENEE G 166.000 m? | 166.000 m2 | 218.000 m2 | 267.000 m? | 321.000 m2

Bina Alani

Kargo Ugak

Stantlari 9 9 10 1 14

Hav.allm.am"Destfek 1 1 2 5 5

Tesisleri Bolgesi

Genel Havacilik

Alani 163.000 m? 163.000 m? 163.000 m? 188.000 m?2 188.000 m?

Kaynak: Master Plan Aralik 2013 (Ref. 3.1)
3.3.11. Bakim Onarim ve Revizyon

Ucak bakim tesisleri hesaplanirken, her ugak icin tahmin edilen bakim zamani ihtiyaci ile
havalimaninda bulunacak olan ucgak sayisi dikkate alinmistir. Bu rakamlar daha sonra,
bakim tesisinin ihtiya¢c duyulan toplam kapasitesini hesaplamak Uzere kullaniimistir. Daha
sonra bakim tesislerinin konfiglrasyonlari ve krokileri tasarlanmistir ve bu islem yapilirken
de IATA ve ICAO tavsiye 6rnekleri ve kiyaslama yontemi kullaniimistir.

Bakim tesisi ihtiyaclari hem hafif hem de agir ugaklarin bakimi igin hangar alanlari ve mal
tedariki ve baglanti amaciyla bitisikteki kara tarafi araba park alanlarini intiva eder.

Ayni zamanda bir pusula Usslune ve diger bakim tesislerine yakin olacak sekilde bir motor
calistirma alanina ihtiyag¢ vardir. Pusula Ussl, ugak bakim igslemlerinden g¢iktiktan sonra,
ucaktaki ekipmanlarin kalibrasyonu yapmak ve ugak pusula sapmalarini belirlemek amaciyla
kurulacaktir. Motor calistirma alani da bakim ve revizyon islemlerini miteakip ucgak
motorlarinin kolaylikla test edilmesine imkan saglar.

Safha 1 ve 2 destek tesisleri Santiyenin batisinda konuslandiriimiglardir ve asagidaki
esaslar dogrultusunda toplam 67,5 ha lik bir alana sahiptir:

o Kara tarafi alani teslim doklarini, i¢ yollari ve park alanlarini kapsar;

e Kargo apronunun 100 m (minimum) derinligi vardir ve 28 Kod E ve iki Kod F vyi de
icerecek sekilde 30 ugak park pozisyonuna sahiptir; ve

¢ 1 ha genisligindeki motor ¢alistirma alani, F Kod F ugaklari igin taksi yolu baglantisi
ve perimetreblast telleri ile donatilmis olarak, bati destek alaninin kuzeyinde
konuslandiriimistir.

Safha 4 ucgak bakimi icin gerekli olan toplam alan 483.104 m2 (48,3 ha) olup, toplam
182.152 m2 lik hangarlar ve atélyeler i¢in bina kaplama alanina ve ilgili kara tarafi ve apron
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alanlarina ihtiya¢ vardir. Bu ayni zamanda bir ugak motoru c¢alistirma alanina ihtiyag gosterir.
Batun ugak bakim tesisleri dogu destek alani icinde yer almaktadir (Ref. 3.1).

3.3.12. Buz Onleyici/Buz Godziicii (De-icing) Altyapisi

Buz ¢bzme iglemleri igletim masraflarini ve ekipman depolama ihtiyacini azaltmak amaciyla
mumkdn olan en buyuk Olgekte merkezi olarak yapilacaktir. Hava limaninin ebatlari
nedeniyle alti ayri havaalani bdlgesi buzlanma ¢6zim islemleri icin emniyet altina alinmistir.

Tablo 3.9 Buzlanma C6zme Provizyonlari

Safha 4 Provizyon Park Buz Cozme | Destek Altyap1 Alanr*
AlaniSayilan | Platformu Alani | (m?)
(m?)
1 Merkez 14 130.000 11.900
2 Terminal 1 gliney 8 48.000 6.600
3 Terminal 1 kuzey 5 48.000 7.800
4 Terminal 2 merkezi 8 72.000 6.600
5 Terminal 2 gliney 5 48.000 6.600
Toplam 40 346.000 39.500

*Binalari ve park yerlerini de icermektedir.

Kaynak: Giincellenmis Master Plan (Ref. 3.2)

Buz dnleyici/Buz ¢ézme platformlari daha ¢ok giden ucgaklar disindlerek kullanilacaktir. Her
standa saatte 4 ugagin buz ¢dzme islemine tabi tutulabilecegi farz edilmektedir. Safha 4 igin
en yogun yolcu gidis saati 07:35-08:34 arasinda olusacaktir ve bu zaman diliminde toplam
133 ucak hareketi olacagr ve bunlardan 33 tanesinin blylk/genis godvdeli olacagi
beklenmektedir. Ancak ucaklar giderken olusacak olan buz ¢ézme islemi igin en buyuk talep
zamani da 00:15-01:14 saatleri arasinda meydana gelecektir ki, toplam giden toplam 123
ucaktan 45 tanesinin bilylk gdvdeli olacadi beklenmektedir. Bu nedenle, ihtiya¢ duyulan
genis govde stantlarinin sayisinin buz ¢ézme platformlari ebatlari Gzerinde blyuk bir etkisi
vardir. Merkezi platform genis gévdeli ama karisik bir ugak filosu icin disiniimustir ve bu
yapilirken de 18L/36R ve 18C/36C Pistlerinin bu ucaklara tahsis edilmesi esasina gore
davranilacaktir. Hemen hemen butin genis gévdeli ugaklar Asya ve Ortadodu seyahatlerine
ciktiklari icin bu pistlerin kullanilmalari gok mantikli ve uygundur.

Buz dnleyici/Buz ¢6zme maddeleri hentiz konfirme edilmemistir ve bu husus Uglncu taraf
isletmecilerinin segimine birakilmistir. Buz ¢bzme tesisleri buz ¢ézme sivisini da ihtiva
edecek sekilde dizayn edileceklerdir ve yuzey sulari ile atik olan buz ¢ézme sivilarinin
toplanmasina imkan vermelidir.
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3.3.13. Kar Temizleme

Buzlanmaya maruz kalacak olan veya her yil kar digen butin havalimanlarinda kar
temizleme ekipmanlarinin da bulunmasi gereklidir. Federal Havacilik Otoritesi (FAA) bir
tanimlama yapar ve der ki; kar yagmasi durumunda pistlerin, yiksek hiz donuslerinin ve
taksi yollarinin “islaktan daha koétu durumda olmamasi igin (6rnegin, herhangi bir kirletici
birikmesi olmamali) kar temizliginin yapiimasi gerekmektedir.

Kar temizligi ve bina alanlarinin temizligi su esaslar dikkate alinarak hesaplanir;
havaalaninin en oncelikli alanlarinin temizlenmesinin verilen slre icinde tamamlanmasi
ihtiyaci. Master Plan iginde konu ile ilgili hususlar agagida yer almaktadir:

Safha 4 icin kar temizligi yapiimasi gereken toplam alan hesaplamalari 101.002 m2 (10,1
ha) dir ve bu hesaplamalar 28.858 m2 lik bir bina alanini ve 7,2 ha lik bir kara tarafi/hava
tarafi intiyacini da icermektedir;

Safha 1 ve 2 deki 8,68 ha Ik alan bati destek alaninin gliney ucuna dogru
konuslandiriimistir ve bu ayni zamanda 24.797 m2 (2,24 ha) lhk tek bir binayi
kapsamaktadir, ve

1,4 ha ebadinda ikinci bir tesis ki 4.061 m2 lik bir binay1 da kapsamaktadir, Safha 3 ve 4 igin
gerekli olan ihtiyaglari karsilamak Gzere dogu destek alaninda yer almaktadir.

3.3.14. Kurtarma ve Yangin Hizmetleri

Bu boélim Aralik 2013 Master Plani bilgilerine dayanmaktadir, ¢inki bu bélim hazirlanirken
0 zaman guncel ve gecerli bagka bir kaynak mevcut degildi.

Coklu Kurtarma ve Yanginla Mucadele istasyonlari su husus temin etmek Uzere
kurulacaklardir; ICAO tarafindan tavsiye edilen 2 dakikalik reaksiyon siresi iginde
isletimekte olan herhangi bir piste ulasmak ve midahale etmek mimkin olmalidir. Coklu
Kurtarma ve Yanginla Micadele ye destek olacak kurtarma ekipmanlari ve saglik merkezi
ihtiyaclari en buyuk ebath ucak gbz oOnlne alinarak ve ayni zamanda havaalaninin
geometrisi dikkate alinarak belirlenir. Saghk merkezi Coklu Kurtarma ve Yanginla Mucadele
ihtiyaclarina goére birlestirilerek ortak tesisler icinde konuslanabilir veya havaalani iginde
baska yerlerde bulunabilir ve toplam yolcu sayisi esas alinarak tasarlanir. Tablo 3.10
planlanmis Coklu Kurtarma ve Yanginla Micadele istasyonlarinin yerleri ile her istasyonun
operasyonel kapsama alanini tanimlamaktadir.

Pistler 18R/36L, 18C/36C, 18L/36R ve 09/27 her birisi pistin hemen hemen ortasinda yer
alacak olan bir Coklu Kurtarma ve Yanginla Miicadele istasyonu ile teghiz edilecektir. iki
tanesi Terminal 1 ortasinda, bir tanesi 18L/36R pistine bitisik olan destek hizmetleri alaninda
ve bir tanesi de yan ruzgari pistinin (09/27) glineyinde konuslandiriimigtir.

Havaalaninin kuzey-guney eksinine gelince, ilave bir Coklu Kurtarma ve Yanginla Miucadele
istasyonu Terminal 2 nin guneyinde konuslandirilmigtir ve bu istasyonun amaci Taksi
Yollarini ve Pist 35L, 35R ve 36L nin esiklerini kapsamak i¢indir. 17L ve 17R esiklerine daha
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iyi bir kapsama imkani saglamak Uzere, havaalaninin batisindaki Coklu Kurtarma ve
Yanginla Micadele istasyonu pist ortasindan bir miktar kuzeye kaydirilmigtir.

Pist 17R/35L nin batisinda yer alan Coklu Kurtarma ve Yanginla Micadele istasyonu
yaninda bir egitim tesisi de temin edilmigtir. Her Coklu Kurtarma ve Yanginla Micadele
istasyonunda bir saglik tesisinin kurulacag! tahmin edilmektedir.

Tablo 3.10 Coklu Kurtarma ve Yanginla Miicadele (RFFS) istasyonlari

Safha 4 RFFS Bina Alani (m?) Toplam santiye alani (m?)

RFFS 1 (17R/35L pistine bitisik) 14.550 2.250
RFFS 2 (uydu terminaline bitisik) 12.000 2.250
RFFS 3 (18C/36C pistine bitisik) 15.000 2.250
RFFS 4 (18L/36R pistine bitisik) 15.000 2.250
RFFS 5 (09/27 pistine bitisik) 14.250 2.250
RFFS 6 ( 17L/35R pistine bitisik) 7.000 1.700
Egitim Tesisi 432 23.364

Kaynak: Master Plan aralik 2013 (Ref. 3.1)
3.3.15.Kargo

Bu boélim Aralik 2013 Master Plani bilgilerine dayanmaktadir, ¢iinki bu bdlim hazirlanirken
0 zaman guncel ve gecerli baska bir kaynak mevcut degildi

Safha 1 ve 2 kargo calismalari dogu destek alaninda, ATC kulesinin glneyinde
konuslandirilacaklardir ve 51,22 ha lik bir alani kapsayacaktir.

Safha 4 gerekleri baglaminda, bitln kargo ile ilgili tesisler i¢in ihtiyag duyulan toplam santiye
alani 790.318 m2 (79,03 ha) olup, bu rakam 150 milyon yolcu (yillik)kapasiteli bir havalimani
icindir. Bu kapsamda su hususlari da igcermektedir; bina oturma alanlari ve kargo terminalleri
icin ilgili kara tarafi ve apron alanlari ile kargo acenteleri ve nakliye girketleri.

Master plan, minimum 140 metre derinlige ve 750 metreye kadar bir kombine geniglige sahip
kargo terminal binalari icin esaslari tespit eder. ilk safhada, tahmin edilmektedir ki, minimum
iki kargo tesisine ihtiyag duyulacaktir ve bu tesislerden birisi Turk Havayollari kargo tesisi
olurken digeri de Uglncii taraf tesisi olacaktir. ilk safha ile ilgili kargo tesislerinin detayli
planlamasi ilgili taraflarla detayli gérigmelere bagli olur ve Tirk Havayollarinin gelecekteki
gelisme stratejisini de icerecektir.

Apron minimum 130 m derinlige sahip olacaktir ve bu da 6nden yuklemeli nakliye isleri i¢in
uygun ortam saglayacak ve dokuz adet ugak standi i¢in kapasiteye sahip olacaktir. Aprona
cift taksi yolundan ulagilabilecektir ve bu yollar kuzeydeki ugak bakim tesisleri tarafindan da
kullanilacaktir.
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Kara tarafl alani kamyon doklarini, ilgili manevra ve baglanti yollarini, ziyaretci ve personel
park alanlarini da icerecektir. Kara tarafi alaninda ayrica kargo/nakliye acenteleri ve gumruk
acenteleri icin binalar kurulacaktir.

Safha 3 ve 4 kargo tesisleri bati destek alaninda konuslandirilacaktir ve 27,81 ha ebadinda
bir santiye alanina ihtiyac duyacaktir. Kargo binasi 140 metre derinlige ve 550 metre
genislige sahip olacaktir. Burada iki ylikleme pozisyonu olan bir apron ve Safha 1 ve 2 ye
benzer sekilde kara yani tesisleri olacak, fakat bu tesisler daha klglk Olcekte olacaktir.
Apron batiya ve kuzeye dogru olasi bir genisleme igin planlanmistir ve bu kapsamda ihtiyag
duyuldugunda ilave taksi yollarini da dikkate alinmistir.

Dort safhanin tamamlanmasi igin temin edilen toplam alan yaklasik 79,03 ha olup, bu 150
milyon yolcu (yillik) kapasiteye sahip bir havalimaninin ihtiyaglarina cevap verecektir. Temin
edilen kargo binasi oturum alani ise 267.300 madir.

3.3.16.ikram (ugak igi ve genel) hizmetleri

Faz 4’te ikram (ucak ici ve genel) hizmetleri ihtiyaclarina cevap vermek Uzere toplam
204.848 m? (20,48 ha)lik bir araziye ihtiyac vardir. Bu arazi bina oturumu ve kara tarafi/hava
tarafi alanlar igin esit bir bélisimi 6ngdérmektedir. Asagida bu kapsama deger alan
ihtiyaclar tespit edilmistir:

o Fazl, 2 ve 4 santiyeleri dogu alaninda konuslandiriimistir ve Terminal 1 in destegini
saglayacak, bati alaninda gergeklesecek Safha 3 ile Terminal 2 nin destegini
saglayacak, ikram binalari kara tarafi(teslimat ve kamu erisimi igin) ile hava
tarafi(yeme-igmem araglarinin ugaga guvenli yaklagimi ve ayriligi i¢in) arasinda bir
esit bolusum saglayacak sekilde oryante edilecektir;

o Dubai, Singapur gibi blylk havalimanlarindaki en son ugus mutfaklarindaki
gelismeler baglaminda gunlik 65.000 ile 75.000 yemek kapasiteli buyuk ikram
tesislerinin insasina gereksinim olacaktir;

o Bu kapasite Safha 1 ve 2 i¢in 4 mutfagin kurulmasina ve diger safhalarda da ilave iki
mutfagin kurulmasina sebep olabilir. Bu mutfaklardan her birisi bina kurulumu
maksadiyla yaklasik 15.000 m? ebadinda bir alana ihtiya¢ duyacaktir;

e Safha 4 de belirtilen toplam bina oturumu yaklasik 100.000 m? olacaktir ve

e Eger bir veya daha fazla ugus yeme-igme operatori ayni mutfagi kullanarak terminal
binasindaki birimlere de (6rnedin VIP, CIP salonlarinda) ikram saglamayi distnurse
ikram (ucak ici ve genel) hizmetlerine olan talep artabilir.

3.3.17. Akaryakit Sistemleri

Onerilen ugak akaryakit sisteminin temel konsepti havalimanindan yakit aima, depolama ve
dagitma tesisi kurmak olup bunu yuksek kapasiteli bir ugcak yakit hidranti sistemiyle
mustereken yapmaktir. Bu konsept havalimaninin blyidk miktarlarda jet yakitini glnlerce
kullanabilecek sekilde alimini ve depolamasini mimkin kilmakta ve givenli ve etkili yakit
hidrant dagiticilari ile direkt ucaklara yakit sagmaya imkan vermektedir.
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Muhendislik dizayni ve insasi IATA, Enerji Kurumu vs. gibi bir dizi uluslararasi teskilatlar
tarafindan gelistirilen 6zel ve saglam kodlara ve standartlara dayanacaktir. Sistem, Musterek
Denetleme Grubu (JIG) tarafindan yayinlanan Havacilik Yakiti Kalite Kontrol ve isletimi
Proseddrleri Yonergesinin en son basimi (referanslar JIG1, JIG2 ve JIG3 ) esaslar
dogrultusunda calistirilacaktir. Havalimaninda yakit depolama ihtiyaci hesaplanirken, en
yogun yolcu trafigi gunu dikkate alinarak bes gunlik bir yakit miktarinin elde tutulmasi
dusintlmektedir.

Yakit sisteminin bazi unsurlari havalimani buydkligine uyum saglamak (zere
safhalandirilabilir ancak diger unsurlar (6rnegin yakit hidrant besleyici borunun c¢api)
havalimani icin tespit edilen azami kapasite tahminleri ile uyumlu olacak sekilde tespit
edilmek durumundadir. Bu dizayn didslncesi halihazirdaki ticari ugaklarin Jet A-1 yakiti
kullanacagini kabul eder ve genel, birlesik veya askeri havacilik ihtiyaglarini ihtiva etmez (
bu hususlar daha sonra tanimlanacaktir).

3.3.18. Akaryakit Tedariki

Havalimanina yakit vermenin potansiyel yontemleri sunlari igerir:

e Denizden tagima ve jetti boru hatti ile havalimanina kabul etme,

e Acil yol tankeri ile bosaltma,;

e NATO boru hattindan alma;

o Gelecekte mimkin olacak jet yakiti boru hattindan/hatlarindan alma ve/veya
e Gelecekte demiryolu tankerleri ile bosaltma.

Acllis guninde sadece jet akaryakit boru hatti ve kara yolunun kullanima mdisait olacagi
disunulmektedir.  Buyuk ve surekli oranda talep olacagdi dikkate alindiginda, acilig
senesinde yogun yolcu akisinin oldugu gunlerde yaklasik ginde 350 tankere akaryakit
dagitimi icin ihtiya¢ olacaktir ve bu sayi azami 700 e yukselebilecektir. Bu rakamlarin
caligilabilecek bir ikmal rakami olmayacagi dusundlmektedir ancak bir yakit sikintisini
azaltmak igin kullanilabilir. Bu kadar yiksek oranda bir yakit talebini karsilamanin en dogru
ikmal ve tedarik yontemi deniz yolu ile olanidir. Boru hatti alternatifi yeni bir hat olup.
Ornegin rafineri gibi yeni bir kaynaktan yakit saglamayi mimkin kilabilir. Béyle bir durumda
bile secilen rafinerinin toplam jet yakiti Uretimi tahmin edilen akaryakit talebini karsilamaya
yetmeyebilir ve jet yakiti ithalatina gerek duyulabilir.

3.3.19. Akaryakit Depolari

Yakit depolama konfiglirasyonu su sekilde olacaktir:

e Jet yakitiithal Deposu (JID); sahilde jet yakiti ithal tanklari yaninda, kalite kontrol
birimleri ve yakit sirkilasyon/filtreleme opsiyonlari ile konuslandiriimig halde. Bu
tesisin konumu, tesise kara tarafindan ulasmayr mimkin kilar ve ayni zamanda
denizden gelebilecek isletmeciye imkan jet yakitina ulasimi mamkuin kilar ve

e Havalimani Yakit Deposu (AFD) su unsurlardan boru hatti ile yakit kabulinu saglar;
JID, depolama tanklari, yakit hidrant pompalariffiltreleri, isletme/kontrol odasi, arag
bakimi. Bu tesisin konumu (henliz konfirme edilmemistir), tesise hem deniz
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tarafindan hem de kara tarafindan ulasmayr mimkin kilar ve ayni zamanda
isletmecinin hava tarafi apronlarina ulagimi mimkan kilar;

Her iki depolama tesisinin de sunlara sahip olmalari gerekir:

o Elektrik, telefon, kullanim suyu, yanginda kullanim suyu, sihhi kanalizasyon, yagmur
suyu kanalizasyonu gibi kolayliklara ulasim imkani ve

o Yakit toplama/konteyn imkanlari, ara¢ gelis yollari, ara¢ park alanlari ve bir
isletim/bakim binasi.

3.3.20. Yakit Hidrant: ve Ugak igine Verme Faaliyetleri

Havalimaninin boyutlari ve ihtiya¢ duyulan blyuk miktarlarda akaryakit dikkate alindiginda,
Ustl ortald bir hidrant boru sisteminin havalimaninin ucaga yakit ikmali faaliyetlerini
gerceklestirebilmesi icin  kurulmasi gerektigi ortaya c¢ikmaktadir (yakit tankerleri
kullanimindan ziyade bu yontem tercih edilmelidir). Yakit hidrant konsepti iki set ¢ift dagitim
besleyici hattini ihtiva edecektir. Bu sistemde AFD aprondaki yakit hidrant sistemine
baglanacaktir. Yakit hidrant boru hatti her Terminal/Konkors civarinda halkali-cemberli bir
konfigirasyonda olacak sekilde insa edilecektir. Yakit hidranti ¢ift dagitim konsepti yakita
azami giris/basinci saglayacak, ayni zamanda calisma esnekligi ve gelecekte sistemin
genisletiimesi seceneklerini da imkan dahiline getirecektir. Sistem izolasyon valf hazneleri,
hidrant yuvalari, sizinti kontrolu, katodik korumasi ve acil yakit kesme sistemleri kimindan
eksiksiz olacaktir.

3.3.21. Genel Havacilik

Genel havacllik i¢in toplam 188.000 m2(18,8 ha) lik bir alana ihtiya¢ vardir ve bu kapsamda
yer alacak unsurlar sunlardir; 53.000 m2lik bir bina oturum alani, 65.000 m2lik bir kara tarafi
alani ve 70.000 mz. lik bir apron alani. Bu tesislerin gelecedi standart ve sabit olmayip, yerel
taleplere buyuk oranda bagli olacaktir. Daha dnce de ifade edildigi Gzere, bu tesisler 6zel is
jetleri merkezlerini, bir helikopter pistini, VIP kolayliklarini ve Devlet Konu Evi ile diger ihtiyag
duyulan birimleri kapsayacaktir (Ref. 3.1).

3.3.22. Helikopter pisti

Bir helikopter pisti ve Son Yaklasma ve Kalkis Sahasi (FATO) 6nerilen alanda yan rtizgari
pistinin guneyi icin tespit edilmistir (09/27). FATO, Uzerinde bir yaklasma manevrasi ile
havada kalmak veya yere inmek Uzere son manevranin yapildigi ve ayni zamanda kalkis
manevrasinin da bagladigi alandir.

Bir 600 m x 18 m lik pist Sinif 2 ve Sinif 3 performans sinifi helikopterler icin, aletsiz kalkis
tirmanigi ve guney istikametinden yaklasmak ve kalkmak Uzere tahsis edilmistir. Safha 1, 2
ve 3 de FATO dogu-bati pisti (09/27) ile uyumlu olacaktir. Safha 4 de pist inga edilmeden
once, FATO dogu-bati pistinin hemen guneyinde bir alana yerlegtirilecektir(Ref. 3.1).
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3.3.23. Operasyon Araglarn ve Ekipmanlari

Havalimaninin operasyon safhasinda havalimaninda ihtiyag duyulacak olan ara¢c ve
ekipmanlarin ilk listesi Tablo 3.11 de siralanmistir. Bu listenin, havalimani projesinin acilis

glnine dogru yaklastikca glincellenmesi beklenmektedir.

Tablo 3.11 Operasyon Araclari ve Ekipmanlari ihtiyaclari

Aracg/Ekipman Miktari

Doért gekerli kombine kar kiireme araci 20
Kompakt kombine kar kiireme araci 6
Rotary (kar puskuirtici) 6
Buz ¢6ziicu sivi puskirtme araci 6
Alt kopriler icin kar kireme araci (¢ok islevli) (miktarlar kdpri sayilari ile uyumiu 20
olacaktir.)

Pist gizgileri igin 6lgim araci 4
Vakum temizleyici/sipurgesi 32
Tekerlek lastigi izlerini silecek arag 5
“Follow me” /Takip et” araci 35
Kaldirma platform 12
Ot kesme ve temizligi icin traktor 24
Pat alan isaretleme makinasi 3
Kanalizasyon (vakum kamyonu) ve kanal agma araci 4
Personel getir-gotur araci (idari personel igin) 4
MinibUs (18 yolcu kapasiteli) (idari personel igin ) 4
Minibls (14 yolcu kapasiteli) (idari personel igin) 4
Yolcu araci (idari personel igin) 5
Arag/Ekipman Miktari
Kurtarma ve Yanginla Miicadele Ekipmani-Ana Yanginla Miicadele istasyonu

Yanginla mucadele araglari — 32.000 L kapasiteli 3
Yedek yanginla miicadele araci — 32.000 L kapasiteli 1
ERV — Kuru kimyevitoz (4 x 4) 1
Kurtarma araci 1
Su ikmal araci — 14.000 L kapasiteli 1
Kurtarma ve Yanginla Miicadele Ekipmani-Ana Yanginla Miicadele istasyonu
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Aracg/Ekipman Miktari
Yanginla mucadele araglari— 32.000 L kapasiteli 3
Yedek yanginla micadele — 32.000 L kapasiteli
ERV — Kuru kimyevi toz (4 x 4) 1
Kurtarma araci 1
Digerleri
Ambulans-arag tahsisat 1
Ucgak kurtarma kiti-Tahsisat 1
Pist kbpuk araci-Tahsisat 2

Not: ikram, temizlik, bakim, bagaj hizmetleri araglari ve yolcu ulasim/hareket araglari 3nci sahislarca temin
edilecektir ve bu an itibariyle rakamlar bilinmemektedir.

Kaynak: IGA, 2014

3.3.24. Diger Destek faaliyetleri

Havalimani destek tesisleri su hizmetleri yerine getirecek binalara da sahip olacaktir; bakim
tesisleri, havaalani ara¢g bakim ve merkezi depolama tesisleri, atik toplama ve geri déntsim
tesisleri ve cicek/bahgce merkezi. Toplam alanin 4ncu safhada 109,5 ha olmasi ve bunun da
%380 inin hava tarafi %20 sinin de kara tarafi arasinda bélistlmesi disinilmektedir.

o Safha 1 ve 2 deki destek tesisleri bati destek alaninda konuslandirilacaklar ve 67,5
ha etabinda bir alana sahip olacaklardir. Bina oturumu 195.400 m2 olup, alan
Uzerinde konuslandiriimis olan her tesis kendi kara tarafi ve hava tarafl
girigsine/baglantisina sahip olacaktir;

e Bati destek alaninin genigletimesi ile bazi Safha 3 ve 4 tesisleri burada
konuslanacaktir, ancak c¢ogunluk dodu destek alaninda konuslu olacaktir. Bu
kapsamda, bina gruplari hem kara tarafi hem de hava tarafi baglantilarini saglayacak
sekilde konuslanacaklardir.

3.3.25. Kolayliklar

Elektrik Tedariki

Yeralti servis tunelleri mekanik, elektrik ve toplum sagligi hizmetlerinde tim havalimani
kapsaminda ana ulagsim guzergahlarini saglayacaklardir. Bu servis tunelleri her terminalin
altindan gececek ve mekanik, elektrik ve toplum saghgi sistemleri arasinda baglanti temin
edecektir. Bu ana hizmetler icin destek saglama faaliyetleri agagida gosterildigi sekilde
planlanmistir:

o Elektrik ihtiyacini karsilamak Uzere, 154 kV kapasiteli iki ayri kullanim destek
besleyici hatti (A+B) temin edilecektir ve bu hatlar birden ¢ok kullanim imkani
sa@layacaktir;
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o Jeneratorlerle ciftlestiriimis/desteklenmis olan ana elektrik alt-istasyonlari servis
tinellerinin  Ustinde ve kilit noktalarda konuslandirilacaklar ve terminallere,
havaalanina ve tali binalara esnek elektrik imkani saglayacaklardir;

o Benzer sekilde, ana sogutma/dondurma istasyonlari servis tinellerinin Ustiinde ve
kilit noktalarda konuslandirilacaklar ve terminallere, havaalanina ve tali binalara
esnek sogutma imkani saglayacaklardir;

o Enerji tasarrufu igin, sogutma kulelerine ihtiyaci ortadan kaldirmak igin, ana sogutma
istasyonlarindaki kondansator suyundaki 1siyr almak Gzere deniz suyu kullanilacaktir
ve

o Merkezi bir gaz 1sitmali kombine isI ve elektrik istasyonu marifetiyle hem isitma
ihtiyaci giderilecek hem de yerel kullanimda ihtiyag duyulan sicak su temin
edilecektir.

Tesisin toplam maksimum elektrik ihtiyaci yaklagik 222 MVA olacak ve bu rakam %30 yedek
kapasiteyi de igerecektir. Kullanim grid alt-istasyonu imkani/kolaylidi temin eden tarafindan
sahip olunacaktir. Her jeneratér ¢iftliginde bes adet 2,25 MW gliclinde dizel jeneratér olacak,
ve bunlar A+B elektrik hatlarinin (grid ve ana alt-istasyonlara gelen elektrik hatlari) kesilmesi
durumunda devreye girecektir.Bu jeneratorlerin yakit ihtiyaci toprak ustl tanklarda
mahallinde depolanacaktir.

Su ikmali

Su tanklarina en uygun su birikintisinden su ikmali yapilacaktir (sebeke veya kuyu durumu
son olgimlere bagl olacaktir). Suyun sebeke icinde yeterli bir basingla kullanilabilmesi
amaciyla su tanklari yuksek noktalara yerlestirilecektir. Su aritma tesisleri kurularak suyun
icme suyu Proje Standartlarini karsiladigindan emin olunacaktir (Bélum 2 Kurallar, Yasal
ve Diizenleyici Cerceve)

Tablo 3.12 Ginlik Su Talebi

Safha 1 ve 2 Safha 3 Safha 4 Azami
suTalebi | Yolcular 2.700 3.600 4.500 5.400
3
(m%) Calisanlar 8.630 11.507 14.384 17.260
TOPLAM 11.300 15.100 18.900 22.700

Kaynak: /GA, 2015

Kurulacak olan tanklarin gosterilen kapasiteleri Safha 1 igcin 33.000 m*® ve Safha 4 igin
17.000 m2 dir. Tanklar iki kompartiman halinde insa edilecektir:

e Ham su: depo rezervuarlarinda servis alanlarindaki iki gunlik su ihtiyacini kargilamak
Uzere temin edilirler ve

e islenmis su: 12 saatlik bir ihtiyaci kargilayabilecek sekilde bir depolama rezervuari
temin eder.
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Ham su, aritiimis su tanklarina génderiimeden 6nce dezenfekte edilecek ve islenecektir.
Aritilmis su tanki sicak ve soguk su kullanimi amaciyla su yumusatma birimini ve icme suyu
ile 1slak zeminlerdeki (tuvaletler ve lavabolar gibi) kullanim suyu ihtiyaci icin de su aritma
tesisini besleyecektir. ilave olarak, ham su tanklari ayni zamanda yanginla miicadele suyunu
da en azindan her binadaki ve dig hidrantlardaki yangin bildirim fiskiyelerini
destekleyeceklerdir.

3.3.26.Kanalizasyon/Drenaj
Yiizey suyu

IYH oturumu ilerledikge gecirimsiz yiizeylerde daha fazla oranda su olusmaya baslayacaktir.
Yuzey alanlarindaki dizayn stratejisi pistlere ve taksi yollarina yakin ¢imenlik alanlarda oluk
kullanimini éngérmektedir. Bu ydntem, sinirli bir infiltasyona sebep olacaktir ancak oluklarin
platform ylzeyine bilesimleri saglanarak ylzey suyunu tahliye edecektir. Bitliin desarj
olaylari olasi dokuntilerden kaynaklanacak supheli materyallerin durdurulmasi-toplanmasi
(hidrokarbonlar da dahil olmak Gzere) amaciyla bir slizgeg-toplama prosesinden gecgecektir.
Drenaj tasarimi daimi islak alanlar ve gdlcukler kullanimini engelleyecek sekilde olacak ve
bu sayede kus yasam alanlarinin ugus glizergahlari civarinda olusmasina engel olunacaktir.

Kuru oluklar ve kisa vadeli toplanma alanlar sira disi hadiselerde meydana gelebilecek
yluzey sularini sizmek amaciyla kullanilacak, ancak &éngdéri odur ki, normal yagmur
yagdiginda yuzey sular algak seviyeli drenaj altyapisina tasinacaktir ve burada sinirh
alikoyma ve gecikme olacaktir. Pist tabanlarindaki ana drenaj yapisi 100 senelik bir gelecek
icin tasarlanacaktir. Oluklar gegirimsiz olmayacak, ancak tabanlara nifuz etmenin minimum
seviyede olmasi beklenmektedir. Burada etkin olan konu, zemin/tabanda kullaniimis olan
dolgunun tesviye ve sikistirma durumu ve yuzey nebatinin/bitkilerin mevsimsel terleme
istegidir.

Daimi zemin/boru sistemlerinin ve daimi platformlarin drenajini olusturan daimi egim
drenajlarinin tasarimlart 100 yillik bir gelecek icin ve kontrol edilerek de 200 yillik bir
gelecedi kapsayacak sekilde yapilacaktir.

Guneye olan drenaj halihazirda mevcut olan akis yolunu takip etmeye devam edecektir,
ancak Kkirliligi onleyici tedbirlerin ve yerlesim alanlarindan gelecek tortulari bertaraf edici
tedbirlerin de sisteme dahil edilmesi gereklidir.

Atik Su

Biyolojik Atik su Isleme Tesisinin ideal konumu Proje Alaninin kuzey-dogu ve dogu
kenarlarindan gelecek sekilde tespit edilmistir. Tesisin yeri secilirken olasi daha algak
seviyelerdeki binalarin suyunu pompalamak mecburiyetinde kalmamak hususu dikkate
alinmistir. Biyolojik Atik su Isleme Tesisinin toplam oturum alani 50.000 m2 olarak tahmin
edilmekte olup, bu kapasite istanbul sehrinde yer alan bircok gelismis biyolojik temizleme
tesisi ile uygun ozelliklere sahiptir. Biyolojik Atiksu isleme Tesisi'nin atiksuyu Karadeniz'e
bosaltilacak ve/veya terminal bdlgelerinde bulunan vyesil alanlarin  sulanmasi igin
kullanilacaktir.

UK14-21429 Konu: 4 39 ENVIRON



iGA

CSED

istanbul Yeni Havalimani

Atik su Uretim rakamlari domestik suyun %100 oraninda dénlisumu esasina ve 1.7 oraninda
bir yogun su akisini da igcerecek sekilde tespit edilmistir. Bu bilgiler Tablo 3.13 de

O0zetlenmistir.

Tablo 3.13 Atiksu Uretim Seviyeleri

Safha 1l ve 2 Safha 3 Safha 4 Azami

Atik Su Yolcular 0,0428 0,0571 0,0713 0,0856
(m*/s) Calisanlar 0,0999 0,1332 0,1665 0,1998

Toplam 0,1427 0,1903 0,2378 0,2854
Kaynak: Master Plan Aralik 2013 (Ref. 3.1)
Tablo 3.14 Atiksu isleme Tesisi Kapasitesi

Safha 1l ve 2 Safha 3 Safha 4 Azami

Maksimum Giinliik Akis 21.000 28.000 35.000 42.000
(m®/day)

Kaynak: Master Plan Aralik 2013 (Ref. 3.1)

Operasyonel ve bakis islerinden kaynaklanan endustriyel atiksu dnce bir EndUstriyel Atik Su
isleme Tesisine génderilecektir. Bu EndUstriyel Atik Su isleme Tesisinden gelen atik su daha
sonra Atiksu isleme Tesisine génderilecektir. Ve biitiin kanalizasyon sisteminde birikecek
olan yerel atiksular da Atiksu isleme Tesisine gonderilecektir. Buz ¢ézme yerlerinde biriken
yuzey sulari 6nce buz ¢ézme padlerine (ugaklarin buz ¢bézme islemi igin geldigi)

génderilecek, buralardan tasan sular ise Atiksu isleme Tesisine génderilecektir.

Gri su, meydana geldigi bina igerisinde yer alan paket halindeki temizleme birimi ile
temizlenecek ve tuvaletlerde kullanima verilecektir.
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